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VORWORT

Liebe Leserinnen und Leser,

Mobilitat bewegt uns alle. Sie pragt unser tagliches Leben, sei es auf dem Weg zur Arbeit oder
zum Einkaufen. Die Mobilitat der Zukunft muss jedoch neu gedacht werden. Der Kampf gegen
den Klimawandel aber auch die demographische Entwicklung bis zur Mitte des nachsten
Jahrzehnts machen dieses erforderlich. Gleichzeitig soll die Gemeinde Rheurdt attraktiv fur alle
Menschen bleiben und ein Ort sein, an dem man gerne lebt. Rat und Verwaltung haben sich das
Ziel gesetzt, dass sich in Zukunft alle Verkehrsteilnehmenden sicher und gleichberechtigt im
offentlichen Verkehrsraum bewegen kdnnen. Méglichst viele Strecken sollen zu Ful3, mit dem
Rad oder dem Bus zurilickgelegt werden. Wir missen in absehbarer Zeit den motorisieren
Individualverkehr reduzieren und Barrieren auf unseren StraBen, Wegen, Platzen und vielleicht
auch in unseren Képfen abbauen.

Im nun vorliegenden Mobilititskonzept werden 22 umsetzungsorientierte Mal3nahmen
beschrieben, die uns auf dem Weg zur Mobilitdit der Zukunft helfen werden. Rat und
Verwaltung haben nun die Aufgabe, diese in den nachsten Jahren abzuarbeiten.

Um das Konzept erfolgreich umsetzen zu kénnen, bedarf es der Akzeptanz der Birgerinnen
und Birger der Gemeinde Rheurdt. Daher wurden diese durch Workshops und anderen
Formen der Beteiligung schon in der Erstellungsphase eingebunden. Es waren viele, die sich in
der 13-monatigen Projektphase beteiligt und ihre Ideen und Anregungen eingebracht haben:
Birgerinnen und Biirger, die Mitglieder des Beirates fiir Verkehr, Politikerinnen und Politiker
aller Fraktionen, Mitarbeitende der Verwaltung und nicht zuletzt die Mitarbeitenden der
energielenker projects GmbH aus Greven, die uns professionell und fachlich versiert auf dem
Weg zum nun vorliegenden Mobilitdtskonzept begleitet haben. An dieser Stelle méchte ich
mich ausdriicklich bei allen Beteiligten fiir ihre Arbeit, ihre Ideen und Anregungen bedanken.

Gerne nehmen wir noch zusatzlich Ideen im weiteren Umsetzungsprozess auf. Beteiligen Sie
sich bitte also weiterhin rege und wenden sich mit lhren Anregungen gerne an mich. Rheurdt
und Schaephuysen sind mit all ihren Ortsteilen Dorfer, in denen wir gemeinsam gerne und
zukunftsfahig leben mochten.

Lassen Sie uns zusammen die Mobilitatswende flir unsere schone
Gemeinde schaffen!

lhr

Dirk Ketelaers
-Blirgermeister-
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1 EINLEITUNG

Rund 50 % aller Wege werden in Deutschland derzeit per Pkw zurlickgelegt, wobei gleichzeitig
eine hohe Abhingigkeit an fossilen Kraftstoffen (94 % am Endenergieverbrauch des Jahres
2018) im Verkehrswesen vorliegt. Die Nutzung eines Pkws erlaubt zwar eine hohe individuelle
Flexibilitat, sorgt aber neben klimarelevanten Emissionen fiir weitere negative Folgen, worunter

beispielsweise Larm, Flachenkonkurrenz, Verkehrsunfalle und Luftschadstoffe zu zahlen sind.

Die Verkehrsmittel des Umweltverbunds, wozu generell Rad- und FuBverkehr sowie der
offentliche Personennahverkehr gezahlt werden, raumen viele dieser Nachteile aus. Besonders
die Kombination von &ffentlichen Verkehrsmitteln, Radfahren, zu Ful3 gehen und Carsharing
gewinnt gegenlber dem Fahren mit dem Privat-Pkw zunehmend an Bedeutung. Es entstehen
intermodale Wegeketten (= Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fiir einen Wegezweck).
Dabei wird das Angebot an Verkehrsmitteln im Nah- und Fernverkehr - vom Pedelec, liber das
Elektroauto, bis hin zu Hybrid- / Elektro-Bus und Bahn - moglichst einfach, flexibel und
zuverlassig vernetzt. Der motorisierte Verkehr und die damit einhergehenden Belastungen fiir
Mensch und Umwelt kdnnen reduziert werden. Bei der Verkehrsmittelwahl sind die gute
Erreichbarkeit der Ziele, eine hohe Flexibilitat und die Zuverlassigkeit des Verkehrsangebots fiir
die Menschen ausschlaggebend. Ein multimodales Verkehrssystem, welches die
Angebotsliicken der einzelnen Verkehrsmittel Giberwindet, kann somit mindestens die gleiche
Flexibilitdt und Verflgbarkeit bieten, wie ein privates Auto. Die finanziellen und 6kologischen

Kosten sind dagegen geringer.

Menschen entscheiden zunehmend situativ, wie sie am besten ihr gewlinschtes Ziel erreichen.
Mobilitatsldsungen wie Sharing-Konzepte und weitere Angebote werden miteinander zu einem
integrierten, transparenten und kostenglinstigen Mobilititsangebot fiir die Nutzenden
vernetzt. Das Smartphone als Reservierungs-, Zugangs- und Abrechnungsmedium nimmt
hierbei eine Schliisselrolle ein. In Zukunft ist davon auszugehen, dass multimodalem
Verkehrsverhalten noch mehr Bedeutung zuteilwird und dass sich die Verkniipfung und
Nutzung verschiedener Mobilitdtsangebote allmahlich als Routine einstellen kann. Damit es
gleichzeitig attraktiv ist, das Auto stehen zu lassen, missen das Verkehrssystem und

Schnittstellen zu verschiedenen Verkehrsmitteln vorhanden und aufeinander abgestimmt sein.
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Vor diesem Hintergrund ist eine integrierte Betrachtung des Mobilititsgeschehens in der
Gemeinde Rheurdt notwendig, um die Herausforderungen der verandernden Mobilitat in der
Gemeinde zukiinftig erfolgreich meistern zu kénnen. Mit dem Mobilitidtskonzept méchte die
Gemeinde Rheurdt ihren Beitrag zu einer zukunftsorientierten und nachhaltigen

Mobilitatsentwicklung im Gemeindegebiet leisten.

1.1 AUFGABENSTELLUNG & ZIELSETZUNG

Aufgabenstellung

Klimawandel, Klimaschutz und eine Transition unserer noch auf fossilen Ressourcen fuBenden
hin zu einer nachhaltigen Gesellschaft sind gesellschaftlich aktuelle Themen und

Herausforderungen, vor der auch die seit 1992 als ,Okodorf* betitelte Gemeinde Rheurdt steht.

Eine umfassende Verkehrswende ist in diesem Prozess unabdingbar und bietet groRes
Potenzial den Klimaschutz lokal voranzutreiben. Folglich lohnt es sich, dass das Okodorf
Rheurdt den wichtigen Schritt getatigt hat und ihre Verkehrsplanung auf zukunftsfihige

Mobilitatsformen zuschneiden mochte.

Der Klimawandel erfordert einen vielfiltigen und weitreichenden Wandel Uber fast alle
Bereiche des tiglichen Lebens hinweg, primar mit dem Ziel die CO,-Emissionen zu reduzieren.

Ein wesentlicher Emittent von Treibhausgasen in Deutschland ist der Verkehrssektor:

,Der Energieverbrauch des Verkehrs in Deutschland hat sich seit 1960 mehr als verdreifacht. Nahezu
30 Prozent des nationalen Endenergieverbrauchs entfallen auf den Sektor Verkehr, davon basieren
tiber 90 Prozent auf Erdél. (...) Ein dhnliches Bild ergibt sich mit Blick auf die THG-Emissionen. Zwar
konnte der (iber Jahrzehnte kontinuierliche Anstieg ab dem Jahr 2000 gestoppt und wieder leicht
vermindert werden, dennoch haben sich die COz-Emissionen des Verkehrs im Vergleich zu den
anderen energieverbrauchenden Sektoren deutlich ungiinstiger entwickelt. So lagen die THG-
Emissionen im Jahr 2014 mit 160 Millionen Tonnen CO.-Aquivalent etwa auf dem Niveau des Jahres
1990 (damals 163 Millionen Tonnen CO2-Aquivalent). Dies entspricht einem Anteil von rund 18
Prozent an den gesamten THG-Emissionen in Deutschland“ (BMU 2016: 49) (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen in Deutschland

[eigene Darstellung]

Unterschiedliche Verkehrsmittel besitzen unterschiedliche Energieverbrauche und verursachen
dementsprechend unterschiedliche Mengen an Treibhausgas-Emissionen. Am wenigsten
Treibhausgase pro Personenkilometer verursachten im Jahr 2019 die Eisenbahn und die
Fernlinienbusse im Fernverkehr; nur leicht héher lagen die Emissionen der sonstigen
Reisebusse (Gruppenfahrten, Tagesfahrten, Busrundfahrten). Mit groBem Abstand folgten der
Individualverkehr mit Pkw (vgl. UBA 2022).

Treibhausgas-Emissionen des Personenverkehrs nach Verkehrsmitteln
[Gramm / Personenkilometer - 2019]
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Abbildung 2: Treibhausgas-Emissionen des Personenverkehrs in Deutschland (2019)

[eigene Darstellung]
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Die Forderung einer nachhaltigen Mobilitdt bedarf im bundesweiten Kontext weiterer
Anstrengungen. Zur Konkretisierung der Klimaschutzvorgaben der Europaischen Union (EU),
der Bundes- und Landesregierung sowie der Nachhaltigkeitsprinzipien soll das
Mobilitdtskonzept als Handlungsrahmen zur Entwicklung einer zukunftsfahigen und
nachhaltigen Mobilitat  in Rheurdt genutzt werden. Es verfolgt einen
verkehrsmittelibergreifenden  Ansatz  und gibt Empfehlungen hinsichtlich  der
Herangehensweise fiir die kommenden Jahre. Hierbei werden Regelwerke wie z. B. das der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) oder die Empfehlungen der
Europadischen Kommission zur Erstellung von Kommunalen nachhaltigen Mobilititsplanen

(SUMP) berticksichtigt.
Zielsetzung

Durch die Erstellung eines Mobilitatskonzeptes fiir die Gemeinde Rheurdt sollen die heutigen
Bedingungen fir den Umweltverbund (6ffentlicher Nahverkehr, Radverkehr, FuRverkehr)
verbessert und der emissionsreiche MIV reduziert werden. Durch diese umwelt- und
sozialvertragliche Abwicklung des Verkehrs wird gleichzeitig die Lebensqualitit der
Burgerlnnen verbessert (weniger Larm, bessere Luftqualitat, mehr Platz, leistbare Ticketpreise,
mehr Bewegung u.v.m.). Im Umkehrschluss mussen dafir in Zukunft Alternativen geschaffen

werden, die sich an den Bediirfnissen der Blirgerlnnen orientieren.

Als Ergebnis werden die vorhandenen Potenziale der Gemeinde Rheurdt aufbereitet und daraus
eine individuelle Herangehensweise mit geeigneten MalRnahmen fiir Rheurdt entwickelt. Es
werden MaBBnahmen entwickelt und jeweils in Steckbriefen zusammengefasst. Dabei soll der
Fokus auf praxisnahen Umsetzungsmoglichkeiten mit hohem Wirkungspotenzial liegen. Fiir die

Kommunikation der gemeinsamen Zielsetzung wird ein Mobilitatsleitbild entwickelt.
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1.2 VORGEHENSWEISE

Vor dem Hintergrund der genannten Zielsetzung des Mobilitdtskonzeptes fiir die Gemeinde
Rheurdt, versprechen Vermeidungs- und Verlagerungsstrategien groRes Potenzial. Diese
Ansatze zielen darauf ab, MIV-Anteile am Gesamtverkehrsaufkommen zu reduzieren und auf
klimafreundliche Verkehrstrager (z. B. den Umweltverbund) zu verlagern. Darliber hinaus sollen
Verbesserungsstrategien (bspw. durch die Einbindung emissionsarmer Antriebstechnologien)
dazu beitragen, eine Effizienzsteigerung der verbleibenden unvermeidbaren MIV-

Verkehrsaufkommen zu erwirken.

Die Vorgehensweise zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes der Gemeinde Rheurdt umfasst

aus diesem Grund die Handlungsansatze vermeiden - verlagern - verbessern (vgl. Abbildung 3).

VERBESSERN

Steigerung der Effizienz und Verringerung der
Umweltauswirkung verbleibender
Verkehrsaufkommen (bspw. durch Elektrifizierung
oder geteilten Besitz).

VERLAGERN

Substitution gegenwartiger MIV-Anteile durch
Verkehrsmittel des Umweltverbundes

VERMEIDEN

Verringerung der MIV-Anteile am
Gesamtverkehrsaufkommen, Verringerung

notwendiger Verkehrsaufkommen. % % e ko %
XX XX X

Abbildung 3: Strategische Herangehensweise innerhalb des Mobilitétskonzeptes

[eigene Darstellung]

Im Bereich der Verkehrsvermeidung steht die Verhinderung der Entstehung von
Verkehrsaufkommen im Fokus. Hier sind insbesondere Themen der Stadtplanung von Relevanz.
Versorgungseinrichtungen, Siedlungsgebiete und Mobilitdtsangebote sind rdumlich so zu
planen, dass moglichst wenig Verkehrsaufkommen verursachen. Dabei spielt beispielsweise die

fuBlaufige Erreichbarkeit von Nahversorgungseinrichtungen eine wichtige Rolle.
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Nachgelagert sollen unvermeidbare Verkehrsaufkommen im Rahmen einer nachhaltigen
Mobilitatsstrategie auf umweltfreundliche Verkehrstrager verlagert werden. Da der MIV fir
einen Grof3teil der Emissionen und Endenergieverbriauche des Verkehrssektors verantwortlich
ist, sind Strategien zu entwickeln, die eine Abwicklung der Verkehrsaufkommen mittels
alternativer Verkehrsmittel férdern. Dabei kommt dem Umweltverbund eine besondere
Bedeutung zu. Wahrend der OPNV haufig als Riickgrat nachhaltiger Mobilitat fokussiert wird,

stellen der Fu3- und Radverkehr geeignete Alternativen fiir kurze Streckenbedarfe dar.

Seit kurzem werden vor allem auch kombinierte Mobilitdtsformen angesprochen. Diese
umfassen die Nutzung mehrerer Verkehrstrager fiir einen Wegezweck.! Im Kontext dessen soll
die abgestimmte Nutzung verschiedener Mobilititsangebote neue Handlungsmaoglichkeiten
des Umweltverbundes schaffen. Dabei riicken zunehmend Car- und Bike-Sharing-Angebote als
Erganzung des OPNV in den Fokus. Beziiglich der Implementierung intermodaler
Mobilitatsangebote wird insbesondere digitalen Technologien eine hohe Bedeutung
zugeschrieben. So koénnen digitale Angebote, wie beispielsweise Smartphone-Apps, und
dahinterstehende Geschiftsmodelle die Angebotsvermittlung, -buchung und -bezahlung

verschiedener Verkehrsmittel einheitlich koordinieren und vereinfachen.

Zuletzt sind technische Losungen zur Verbesserung verbleibender MIV-Bedarfe anzuwenden,
um die Umweltauswirkungen des Verkehrssektors zu reduzieren und gleichzeitig auch die
Einsatzmoglichkeiten regenerativer Energiequellen zu erhéhen. Aktuelle Diskussionen
betreffen diesbezliglich vor allem alternative Antriebstechnologien, wie die Elektro- und
Wasserstoffmobilitdt oder solche, die synthetische Kraftstoffe (z. B. synthetisch hergestelltes
Erdgas) nutzen. Weitere Handlungsfelder, um das verbleibende MIV-Verkehrsaufkommen

vertraglich abzuwickeln, ergeben sich u. a. im technischen Bereich der Verkehrssteuerung.

Fir die erfolgreiche Entwicklung von zielflihrenden MaRnahmen fiir den Verkehrssektor in der
Gemeinde Rheurdt bedarf es intensiver Vorarbeiten und der systematischen
Projektbearbeitung Uber einen Zeitraum von 13 Monaten. Dazu sind verschiedene, aber
aufeinander aufbauende Arbeitsschritte notwendig, die die relevanten Einzelheiten sowie

projektspezifischen Merkmale einbeziehen (vgl. Abbildung 4).

1 Intermodalitit bezeichnet die Kombination mehrerer Verkehrsmittel auf einem Weg. Sie ist damit ein Beispiel fiir die
Ausdifferenzierung und Flexibilisierung der Verkehrsmittelwahl im Zuge des gesellschaftlichen Wandels und stellt fir die
Alltagsmobilitit eine Form der Optimierung dar (DLR 2015).
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Projektzeitraum:12 Monate
©09/2021 - 09/2022
Gemeinde Rheurdt

Mobilititskonzept
I N

A Grundlagenermittlung

Grundlagenermittiung
Bestandsanalyse
B Definition von Zielen ----
Entwicklung von Leitzielen
Entwicklung eines Mobilitatsleitbildes -
C  Entwicklung von MaRnahmen ----
Ableitung von MaBnahmen-ldeen aus der Bestandsanalyse

Anfertigen von umsetzungsorientierten MaRRnahmen

D Handlungs- und Umsetzungskonzept ----
[ |

E Evaluationskonzept

o o

Akteursgespriche / Beteiligung des Mobilitdtsbeirates
Offentliche Biirgerveranstaltungen / Workshops -

G Zwischen-/Abschiussbericht | [/ | | |
.

Zwischenbericht

Abschlussbericht -

Abbildung 4: Projektzeitplan

[eigene Darstellung]

Das Mobilitatskonzept fir die Gemeinde Rheurdt basiert auf sieben Arbeitsbausteinen. Zu
Projektbeginn ist eine umfangreiche Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse durchgefiihrt
worden. Die Erkenntnisse dessen sind in den nachfolgenden Kapiteln 2 (Grundlagenermittlung)
und 3 (Bestandsanalyse) verschriftlicht. Weiterfilhrend wurden auf Grundlage der zuvor
durchgefiihrten Projektschritte Potenziale und Handlungsmoglichkeiten einer nachhaltigen
Mobilitdtsentwicklung in Rheurdt erarbeitet, welche in Kapitel 4dieses Konzeptes vorgestellt

und erlautert werden.

Eine Zusammenfassung der Potenziale in Kombination mit dem perspektivisch herzustellenden
Ideal-Zustand der Mobilitdt in Rheurdt stellt das Mobilitatsleitbild dar. Als Ergebnis der
Potenziale und Handlungsmoglichkeiten sind umsetzungsorientierte MalRnahmen erarbeitet
worden, welche das Ziel verfolgen, die Mobilitat in Rheurdt langfristig zu sichern und
gleichzeitig nachhaltig zu gestalten. Die Mal3nahmensteckbriefe sind dem Endbericht als Anlage
1 - MaBnahmenkatalog beigefiigt. Die MalBhahmen geben der Gemeindeverwaltung einen

Handlungsauftrag fiir die kommenden Jahre an die Hand.

Begleitet wurde der Prozess zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes durch eine umfangreiche
Beteiligung verschiedener Akteurinnen und Akteure (s. Kapitel 1.3) deren Ideen und

Anmerkungen die Entwicklung der MaBnahmen wesentlich mit beeinflusst haben.
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Mit Vorliegen dieses Konzeptes ist der Prozess der nachhaltigen und zukunftsfahigen
Gestaltung bzw. Entwicklung der Mobilitdt in Rheurdt noch nicht abgeschlossen. Die
gewonnenen Erkenntnisse gilt es fir zukilnftige Vorhaben zu bericksichtigen und die
Mafnahmen kontinuierlich zu realisieren. Ebenso gilt es die Thematik der nachhaltigen
Mobilitat dauerhaft in der Gemeinde zu verankern und die Umsetzungsschritte und das eigene
Handeln sukzessive zu evaluieren. Um diesen Prozess zu unterstiitzen, bilden ein Handlungs-

& Umsetzungskonzept sowie ein Evaluationskonzept den Abschluss des Mobilitatskonzeptes.

1.3 PARTIZIPATIONSPROZESS

Zur Steigerung der Akzeptanz des Konzeptes wurden bereits friihzeitig verschiedene Beteiligte
in die Erarbeitung miteinbezogen. Die Vertreterinnen und Vertreter der einzelnen Institutionen
fungieren als Multiplikatoren und gleichzeitig als lokale Fachleute, deren Wissen im Rahmen
der Status-Quo-Erhebung und bei der Identifikation von Handlungspotenzialen herangezogen

wurde.

Das Mobilititskonzept der Gemeinde Rheurdt wurde unter Mitwirkung verschiedener
Beteiligten in der Gemeinde erstellt. Dazu wurden viele Inhalte des Konzeptes und primar die
bestehenden Potenziale und daraus abgeleiteten MalRnahmen in 6ffentlichen Workshops,
Veranstaltungen mit 6rtlichen Politik-Beirdten und personlichen Gesprachen erarbeitet. Dies
ermoglichte die Berlicksichtigung spezifischer Rahmenbedingungen vor Ort sowie bestehender

Planungen und Uberlegungen in der weiteren Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes.

Projektbegleitende Arbeitsgruppe

Fir die zielgerichtete Abstimmung und Koordinierung der Konzeptanfertigung wurde friihzeitig
eine  projektbegleitende  Arbeitsgruppe mit  Vertretenden der  verschiedenen
Verwaltungsabteilungen und der Mitarbeitenden der Energielenker gebildet. Diese

Arbeitsgruppe stand wahrend der Arbeitsphase im engen Austausch untereinander.
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Offentlichkeitsbeteiligung

Grof3e Bedeutung im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes hat die intensive
Beteiligung der Offentlichkeit eingenommen. Darunter ist sowohl die Beteiligung aller
Birgerinnen und Biirger aus Rheurdt sowie die Beteiligung lokaler Interessensvertreterlnnen
und -vertreter zu verstehen. AuBerdem sind darunter politische Mitglieder aber auch
Einzelhandelsvertretungen, ortliche Industrie-, Gewerbe- und Handwerksbetriebe, Vereine,

Schulen, Kitas und weitere Institutionen zu fassen.

Die Beteiligung der Offentlichkeit hatte dabei zum Ziel, allen relevanten Beteiligten eine
Stimme zu geben und ihre Anregungen, Wiinsche und Kritikpunkten aus dem Themenbereich
Verkehr und Mobilitdt in die Konzepterarbeitung einflieBen zu lassen. Dazu wurde die

Offentlichkeit (iber verschiedene Formate beteiligt:

Offentliche Auftaktveranstaltung

Die Gemeinde Rheurdt hat alle Biirgerinnen und Biirger zur Teilnahme an der 6ffentlichen
Auftaktveranstaltung eingeladen. Diese hat am 28. September 2021 als kombinierte
Veranstaltung zur Fokusberatung Klimaschutz und dem Mobilitatskonzept in der Rheurdter

Martinusschule stattgefunden.

Nach der BegriBung durch Herrn Birgermeister Ketelaers wurden zunichst einige
Kurzvortrage zum kommunalen Klimaschutz vorgestellt. Im zweiten Teil der Veranstaltung
haben die projektverantwortlichen Mitarbeitenden der Energielenker sich und die

Vorgehensweise zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes vorgestellt.

Dieser Vorstellung schloss sich die eigentliche Workshopphase an. In einem gemeinsamen
Austausch hatten die Teilnehmenden die Maoglichkeit, Anmerkungen zur aktuellen
Mobilitatssituation in Rheurdt (Ist-Situation) sowie Ideen zur zukiinftigen Mobilitét (Soll-Vision)
an einer Stellwand zu vermerken. Wahrend der Arbeitsphase sind zahlreiche wertvolle Ideen

und Anmerkungen generiert worden (vgl. Abbildung 5).
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MOBILITATSKONZEPT— GEMEINDE RHEURDT 00 energielenker

Wie stellt sich die aktuelle Mobilititssituation in Rheurdt dar? Wie soll die Mobilitiit der Zukunft in Rheurdt gestaltet sein?
Zu wenig Atljfrt]git\elrjicgh\fzn OPNV-Angebot Parkraum Affi;ﬁs:‘;\:in Ca rsharing
PafkpﬁtZE Verkehrsflachen unpassend danpassen Verkehrsflachen
Begrenzte . 5 .
Fehlende Einflussnahme- Vorhandene S:hﬂfﬁ;ﬂ;z eines Private Stellplatze Verbesserung
P ) N ebotes an . .
Radwe g e Lh:oihcr:emﬂzn Mitfahrerbanke Le‘.hfa:ieugen @Bhnlich fiir Zweitwagen der Geh- /
ndesstraen Sixt, Europear, etc.) vorhalten FuBwege
Vorhandene
Ladeinfrastruktur Verbesserung der "
(von 2 Ladesaulen auf vorhandengen Luckenschluss (On-Demand)
7 Radwege im Radwegenetz Blrgerbus
Kosten (insb. im Anpassung der Verbesserung der Unterstiitzung von
Vergleich zum Wegefihrung eines Anbindung an Modellprojekten
e'g "Neuen" Burgerbusses nahegelegene
OPNV) gegeniiber friher Bahnhofe (autonomes Fahren)
Griinde warum Bindelung von Ausbau der StraBenausbau am
viele Menschen Bequemlichkeit pendlerstromendurch  Ladeinfrastruktu  Bsp. HubertusstraBe

bspw. einen Bus 0.4.

das Auto nutzen: r fiir E-Fahrzeuge  (erster Bauabschnitt)

Verbesserung des Instandsetzung Angehote / Standorte
Zeitersparnis OPNV-Angebots in von der Mitfahrerbanke
Schwachlastzeiten  Wirtschaftswegen anpassen

Offentlichkeitsarbeit / Sensibilisierung der
Aufkldrung zum Thema Bevolkerung (u.a.
"nachhaltige Mobilitdt"  hinsichtlich SUVs etc.)

Abbildung 5: Ergebnisse der Workshopphase wdhrend der 6ffentlichen Auftakt-Veranstaltung

[eigene Darstellung]

Offentlicher Biirgerinnen- & Biirger-Workshop

Am 24. Mai 2022 fand ein 6ffentlicher Workshop statt. Wahrend der Veranstaltung im Ratssaal
des Rathauses in Rheurdt wurden den Teilnehmenden (Zwischen-) Ergebnisse der bisherigen
Projektarbeiten vorgestellt und es konnten Riickfragen an das Projektteam gestellt werden. Im
Anschluss an den thematischen Einstieg stand die Mitarbeit bzw. die Beteiligung im Fokus.
Gemeinsam wurden auf Grundlage der Ergebnisse der Bestandsanalyse sowie den individuellen
Erfahrungen der Burgerlnnen MaBnahmen-ldeen erarbeitet (vgl. Abbildung 6). Die
Mafnahmen-ldeen wurden den vier Handlungsfeldern FuBverkehr, Radverkehr, 6ffentlicher

Verkehr und motorisierter Verkehr zugeordnet.

10
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Abbildung 6: Ergebnisse Biirgerlnnen Workshop am 24. Mai 2022

[eigene Aufnahme]

Beirat fiir Verkehr

In Ergdnzung zur Beteiligung der breiten Offentlichkeit wurde im Rahmen des
Mobilitdtskonzeptes der Beirat fiir Verkehr beteiligt. Bei diesem Gremium handelt es sich um
ein Gremium mit beratender Funktion, dem unter anderem Vertreterinnen und Vertreter der

Lokalpolitik angehoren.

Aufgabe des Beirates war es, wegweisende Entscheidungen im Projektverlauf partizipativ zu
erarbeiten, um so eine schnelle und zielgerichtete Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes zu
ermoglichen. Darliber hinaus diente der Beirat dazu, die Politik bereits friihzeitig zu beteiligen,

um die politische Beschlussfassung des finalen Konzeptes zu begiinstigen

Aufgrund der geltenden Corona-Restriktionen wurde die erste Sitzung des Beirates am 10.
Februar 2022 als digitale Veranstaltung durchgefihrt. Inhalt des Termins war die Vorstellung
des Mobilitdtskonzeptes und der Herangehensweise sowie die Vorstellung des Leitbild-
Entwurfs. Im zweiten Teil des Termins wurde der Leitbild-Entwurf gemeinsam besprochen und
stellenweise angepasst. Als Ergebnis der ersten Beiratssitzung stand eine Leitbildfassung,

welche im Nachgang durch die Energielenker finalisiert wurde.

11
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Eine weitere Sitzung des Beirates fir Verkehr hat am 23. Juni 2022 stattgefunden. Im Rahmen
des Termins wurden den Beiratsmitgliedern verschiedene (Zwischen-) Ergebnisse vorgestellt.
Ein besonderer Fokus lag dabei auf der Erlduterung der Ergebnisse aus der Bestandsanalyse, da
diese die Basis der MaRBnahmenkonzeption bilden. Weiterflihrend wurden im Birgerlnnen-
Workshop am 24. Mai 2022 genannte Mafinahmen-ldeen sowie im Vorfeld durch das
Projektteam abgeleitete MaBnahmen-ldeen im Rahmen der Beirats-Sitzung weiter
ausdifferenziert. Als Ergebnis der Veranstaltung standen die EinzelmalRnahmen fiir den

spateren MalRnahmenkatalog fest.

12
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2 GRUNDLAGENERMITTLUNG

Um einen Eindruck tber die Rahmenbedingungen des Mobilitatskonzeptes fiir die Gemeinde
Rheurdt zu gewinnen, wird die Gemeinde nachfolgend in Kiirze vorgestellt. Dabei wird zum
einen auf den rdumlichen Kontext und die kommunalen Basisdaten und zum anderen auf die
existierenden Strukturen fir Klimaschutz und Nachhaltigkeit sowie auf sonstige Aktivitaten der
Gemeinde Rheurdt in den Bereichen Mobilitdt und Verkehr eingegangen. Mittels dieser
Grundlagenermittlung sollen die ortlichen Spezifititen herausgestellt werden, damit das
Mobilitdtskonzept auf diese zugeschnitten werden kann und sich in die gesamtstadtische

Entwicklung, im Sinne einer integrativen Planung, einfligt.

2.1 KOMMUNALE BASIS- & STRUKTURDATEN

Rdumliche Verortung

Die Gemeinde Rheurdt liegt im Sldosten des Kreises Kleve und im Nordwesten des Landes
Nordrhein-Westfalen. Sie schlieft damit westlich an das Ruhrgebiet an, liegt im
niederrheinischen Tiefland und gehért dem Regierungsbezirk Diisseldorf an. Ostlich grenzt die
Gemeinde an den Kreis Wesel mit den Mittelzentren Kamp-Lintfort und Neukirchen-Vluyn. Im
Norden grenzt die Gemeinde Rheurdt an die Gemeinde Issum und im Westen an die Gemeinde
Kerken (beide Kreis Kleve). Stdlich schlie3t sich die Stadt Kempen an (Kreis Viersen) (vgl.
Abbildung 7).

Mit einer Gemeindefliche von 3.003 ha im Jahr 2019 (vgl. IT.NRW 2020: 3) und einer
Bevolkerungszahl von 6.560 Einwohnerlnnen am 30.06.2021 ist die Gemeinde Rheurdt die

kleinste Gemeinde im Kreis Kleve.

13
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Abbildung 7: Rdumliche Verortung Rheurdt

[eigene Darstellung]

Die Gemeinde Rheurdt selbst gliedert sich in zwei Ortschaften: Rheurdt und Schaephuysen. In
dieser Form besteht die Gemeinde erst seit 1969, als im Rahmen der kommunalen
Neugliederung die Gemeinden Rheurdt und Schaephuysen zu einer neuen Gemeinde mit dem
Namen Rheurdt zusammengeschlossen wurde. Die Ortschaften wiederum umfassen kleinere

zum Teil periphere Ortschaften.

Rheurdt - Kengen
Schaephuysen - Rheurdt
Schaephuysen - Saelhuysen

Schaephuysen - Lind

v Vv Vv Vv Vv

Schaephuysen - Neufeld

Die Ortschaften Rheurdt und Schaephuysen liegen entlang einer nord-siidlichen Achse und
sind durch die LandesstraBe 478 miteinander verbunden. Der Ortsteil Lind liegt stidlich von

Schaephuysen ebenfalls an der L478.

14
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Neufeld ist im duBersten Stid-Osten des Gemeindegebiets verortet. Die weiteren Ortsteile
Kengen, Finkenberg und Saelhuysen befinden sich westlich der Hauptsiedlungsbereiche

Rheurdt und Schaephuysen entlang einer weiteren nord-siidlich verlaufenden Verkehrsachse.

Westlich entlang der Hauptverkehrsachse L478 verlauft ein bewaldeter Hohenzug. Der
Hohenrticken wurde aufgrund der Sicherheit vor Hochwasser und der fruchtbaren Bdden
damals wie heute groBtenteils fiir den landwirtschaftlichen Anbau genutzt. Es gibt auf dem
Hohenzug mehrere gut ausgebaute Wanderwege, dessen Routen auf der Website der
Gemeinde Rheurdt zu finden sind. Insbesondere das Naherholungsgebiet Oermterberg stellt
ein beliebtes Ausflugsziel dar. Dieses befindet sich zwar lUberwiegend auf dem Gebiet der
Gemeinde Issum, ein Teilbereich des Parkplatzes gehort allerdings zum Bereich der Gemeinde
Rheurdt.

Weiter im Westen des Gemeindegebietes sind weitere Walder, Weiden und Wiesen
vorzufinden. Im Osten befinden sich zahlreiche Torfkuhlen entlang eines Altrhein-Maanders,
die noch auf den Torfabbau fritherer Jahrhunderte zurlickgehen (vgl. Gemeinde Rheurdt o.J.).
Im Osten des Gemeindegebietes liegt zudem das Naturschutzgebiet ,Staatsforst
Rheurdt/Littard® und im Sddosten das Naturschutzgebiet ,Rheurdt-Schaephuysener
Kuhlenzug®, welche im Landschaftsplan Kreis Kleve Nr. 15 im Jahr 2012 festgesetzt wurden

(vgl. Kreis Kleve 2013 :15).

GemaiB Gemeindereferenz des Bundesinstituts fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) ist
die Gemeinde Rheurdt als kleine Kleinstadt zu klassifizieren. Vor diesem Hintergrund ist

Rheurdt ein Grundzentrum und vor allem Wohnstandort.

Fldchennutzung

Die Gemeinde Rheurdt umfasst eine Gesamtfliche von 30.03 km?. Der GrofRteil dieser Fliche
ist als landwirtschaftlich genutzte Flache zu charakterisieren (65 %). Die Gbrigen Flachenanteile

verteilen sich in etwa wie folgt:

> 17 % Waldflache
» 16 % Siedlung und Verkehr

b 2 % Gewasser
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Flachennutzung in der Gemeinde Rheurdt
(Stand 2019)

3%
3% Wohnbau-, Industrie- und
Gewerbeflachen

0%

Sport-, Freizeit-, und
Erholungsgebiete, Friedhofsflache
Flachen anderer Nutzung

= Verkehrsflache

® Landwirtschaftsflache

Waldflache, Geholz

Moor, Heide, Sumpf, Unland

= Gewasser

Abbildung 8: Fldchennutzung Gemeinde Rheurdt 2019
[eigene Darstellung nach IT.NRW 2020: 3]

Im Vergleich zu anderen Kommunen des Kreises Kleve ist der Anteil der Landwirtschaftsflachen
in der Gemeinde Rheurdt 2,3 % hoher als der Durchschnitt. Auch der Anteil der Waldflachen
liegt 1,6 % hoher als durchschnittlich im Kreis Kleve. Verglichen mit der durchschnittlichen
Gemeinde gleichen Typs in Nordrhein-Westfalen ist auffallig, dass der Anteil von Siedlung- und
Verkehrsflachen etwa 3 % tGber dem Durchschnitt liegt (vgl. IT.NRW 2020: 3).

Arbeitsstandort Rheurdt

Mit einer Arbeitsplatzdichte von lediglich 86 sozialversicherungspflichtig Beschiftigten pro
1.000 Einwohnerlnnen bildet die Gemeinde Rheurdt das Schlusslicht im Kreis Kleve
(Wirtschaftsforderung Kreis Kleve GmbH 2020: 14). Weitere Informationen zu

Berufspendlerinnen sind in Kapitel 3.4.1 enthalten.

Ein Gewerbegebiet befindet sich im Osten des Ortsteils Schaephuysen. Insgesamt ist die Lage
des Gewerbestandortes Rheurdt als positiv hervorzuheben. Als Teil des Kreises Kleve liegt die
Gemeinde innerhalb der Verkehrs- und Logistikregion ,NiederRhein“ und somit zentral

zwischen dem Ruhrgebiet und den Niederlanden sowie Belgien.
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Am 31. Dezember 2019 lebten in der Gemeinde Rheurdt 6.515 Einwohnerlnnen auf einer
Flache von 30 km?. Dies entspricht einer Bevdlkerungsdichte von ca. 216,9 Einwohnerlnnen
pro km?. Damit liegt die Bevolkerungsdichte unter dem Durchschnitt des Kreises Kleve (ca.
253,4 Einwohnerlnnen/km?). Im Vergleich zum Durchschnitt des gleichen Gemeindetyps
(kleine Kleinstadt) ist die Gemeinde Rheurdt allerdings deutlich starker besiedelt (ca. 120,8

Einwohnerlnnen/km?).

Die Bevolkerungsentwicklung zeigte sich in der Gemeinde Rheurdt von 1989 bis 2009 positiv.
In den darauffolgenden Jahren bis 2019 ist die Bevélkerungszahl wiederum leicht
zuriickgegangen. Die Anzahl der Nichtdeutschen im Gemeindegebiet, die durch die Nahe der
Gemeinde zu den Niederlanden und Belgien hier gesondert beriicksichtigt wird, schwankt im
betrachteten Zeitraum, steigt dennoch von 139 Personen im Jahr 1989 auf 339 Personen im
Jahr 2019 an (vgl. Abbildung 9).

6660 6769 6667

6411 6515
6000 5508 2851
4000
2000
139 339
0

1989 1994 1999 2004 2009 2014 2019

Bevolkerung gesamt Nichtdeutsche

Abbildung 9: Bevélkerungsentwicklung 1989 - 2019 Gemeinde Rheurdt
[eigene Darstellung nach IT.NRW 2020: 4]

Die letzten 10 Jahre des betrachteten Zeitraums weisen in der Gemeinde Rheurdt insgesamt
eine negative Bevolkerungsentwicklung auf (vgl. IT-NRW 2020: 4). Im Vergleich zum Jahr 2018
ist die Bevolkerung Rheurdts im Jahr 2020 auBerdem mit ca. -7 % kreisweit am starksten
gesunken (Wirtschaftsforderung Kreis Kleve GmbH 2020: 14). Fir die nachsten 20 Jahre sieht
die Modellrechnung des IT.NRW eine stagnierende Bevolkerungszahl voraus (vgl. IT.NRW
2020: 8).
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Mit Blick auf die Demographie lasst sich feststellen, dass den gréten Anteil, der in der
Gemeinde Rheurdt ansassigen Personen, die Giber 65-Jahrigen ausmachen. Modellrechnungen
gehen dariber hinaus davon aus, dass sich dieser Anteil auch in den nachsten 20 Jahren noch
stark erhdéhen wird: Fir das Jahr 2025 wird ein Zuwachs der iber 65- Jahrigen von 21 %
prognostiziert, fiir das Jahr 2040 sogar von 65 % (im Vergleich zu 2018). Gleichzeitig sollen die
Anteile der unter 65-Jahrigen bis 2040 im Vergleich zu 2018 bei leicht abnehmender
Gesamtbevolkerung sinken. (vgl. Abbildung 10).

2500
2000
1500

1000

-l 1 I !

unteré6 6-18 18-25 25-30 30-40 40-50 50-60 60-65 65und
mehr

01.01.2018 01.01.2025 m01.01.2040

Abbildung 10: Gemeindemodellrechnung nach Altersgruppen vom 1.1.2018 - 1.1.2040 fiir die Gemeinde Rheurdt
[eigene Darstellung nach IT.NRW 2020: 8]

Im Vergleich zu den Prognosen der Landesregierung NRW wird der Anteil der (iber 65-J3hrigen
in der Gemeinde Rheurdt voraussichtlich doppelt so stark ansteigen (Prognose fiir NRW 2025:
9 % Zuwachs und fir 2040: 33 % Zuwachs der liber 65-Jahrigen) (vgl. IT.NRW 2020: 8). Damit

wird fir die Gemeinde Rheurdt ein starker demographischer Wandel prognostiziert.

Mit Blick auf die Zu- und Abwanderungen Uber die Jahre 2015 - 2019 wird deutlich, dass
insbesondere die 18-25-J3hrigen aus der Gemeinde abwandern. Die Abwanderung dieser
Altersgruppe kann auf die berufliche und universitare Weiterbildung zurlickgefiihrt werden.
Dahingegen sind es die 30 - 50-Jahrigen und die unter 18-Jahrigen und damit mafgeblich
Familien, die die Zuwanderung dominieren (vgl. IT.NRW 2020: 9). Auffillig ist, dass auch ein
hoher Anteil der lber 65-Jahrigen in den Jahren 2015 bis 2019 die Gemeinde Rheurdt

verlassen haben.
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Der demographische Wandel stellt die Gemeinde Rheurdt vor zusatzliche Herausforderungen,
wovon auch die Bereiche Mobilitdit und Verkehr unmittelbar betroffen sind. Denn die
Teilnahme an einer sicheren und nachhaltigen Mobilitdt muss gleichermalBen fiir alle Alters-
und Bevolkerungsgruppen gewahrleistet werden. Um der Alterung und der Heterogenisierung
der Bevolkerung gerecht zu werden. gilt es das Mobilitatsangebot u. a. barrierefrei,
niedrigschwellig und familienfreundlich zu gestalten. Mit dem Mobilitdtskonzept soll eine auf
die Bevolkerung Rheurdts zugeschnittene zukunftsfahige nachhaltige Mobilitdt gewahrleistet

werden.

2.3 RELEVANTE GRUNDLAGEN, KONZEPTE & STUDIEN

Aufgrund des konzeptionell-strategischen Charakters bedarf die Erstellung eines
Mobilitdtskonzeptes der Einordnung in  bereits existente Klimaschutz- und
Nachhaltigkeitsaktivitaten. Die Gemeinde Rheurdt ist vor diesem Hintergrund bereits sehr

aktiv:

So ist die Erstellung des Mobilititskonzeptes aus der Fokusberatung zum Klimaschutz
entstanden, welche die Gemeinde Rheurdt von Juni 2021 bis Marz 2022 durchgefiihrt hat. Im
Rahmen von vier Workshops mit der Politik, der Verwaltung, dem Bauhof und den Biirgerinnen
und Birgern sind Ziele, Handlungsfelder und MaBnahmen fiir den Klimaschutz in Rheurdt

entstanden.

Auf konzeptioneller Ebene besteht auBerdem jeweils fiir den Ortsteil Rheurdt (2014) und den
Ortsteil Schaephuysen (2015) ein Dorfinnenentwicklungskonzept. Auf Grundlage einer
umfangreichen Bestandsanalyse sind in diesen Konzepten Handlungsstrategien und konkrete
MaBBnahmen fir die Entwicklung des jeweiligen Ortsteils und auch ortsteillibergreifende
MafBnahmen entstanden. So wurden fiir den Ortsteil Rheurdt die Handlungsfelder der
Weiterentwicklung der Schulstandorte, der baulichen Weiterentwicklung des Ortsteils und der
Nahversorgung, Betreuung und Willkommenskultur identifiziert. Dabei geht es unter anderem
um den Umgang mit den ricklaufigen Schiilerzahlen in den Schulen der Gemeinde, den Erhalt
des gut funktionierenden Ortskerns und den Umgang mit einem prognostizierten strukturellen
Gebaudeleerstand bzw. den neuen Anforderungen an die Wohngebaude, die sich aus dem
demographischen Wandel ergeben. AuBerdem wird die Weiterentwicklung einer tragfahigen
Infrastruktur im Bereich offentlicher StralBen, Pliatze und Gemeinschaftseinrichtungen

thematisiert.
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In dhnlicher Form erscheinen die Handlungsfelder fiir den Ortsteil Schaephuysen. Hier
umfassen die Handlungsfelder die Nahversorgung, Betreuung, Dorfgemeinschaft und
Willkommenskultur, das Wohnen, die bauliche Entwicklung und das Dorfbild sowie die
Weiterentwicklung der Gemeinschaftseinrichtungen. Hier geht es unter anderem um die
Beriicksichtigung des Verbraucherverhaltens von éalteren Personen, die ihre Besorgungen
innerhalb des Dorfes tatigen. AuBerdem soll die Erreichbarkeit medizinischer Versorgung und
Pflege weiterhin gewahrleistet werden und ein qualitatives Innenwachstum sowie die
Begrenzung neuer Flichenversiegelung angestrebt werden. Zudem soll das ehrenamtliche

soziale Engagement gestarkt werden.

Die vorgeschlagenen MaBBnahmen beider Konzepte umfassen zudem die Aufstellung eines
kommunalen Klimaschutzteilkonzeptes, welches bisher allerdings noch nicht erfolgt ist.
Dennoch setzt sich die Gemeinde Rheurdt stark fiir den Klimaschutz ein und hat seit Anfang
2020 eine Stelle fiir einen Klimaschutzmanager oder eine Klimaschutzmanagerin eingerichtet.
Im Jahr 2022 soll zusatzlich die vorhandene Stelle des Klimaschutzmanagements um Anteil fiir

Mobilitdtsmanagement aufgestockt werden.

Dariiber hinaus nimmt die Gemeinde seit 2020 an der Aktion Stadtradeln teil. Die Gemeinde
Rheurdt ist auBerdem Teil der ,Klima.Partner”. Mit diesem Titel haben sich die 16 Kommunen
des Kreises Kleve und der Kreis Kleve zusammengeschlossen, um zum Thema Klimaschutz
einen starkeren Austausch und eine engere Zusammenarbeit zu verfolgen. In diesem Rahmen
wurde in der Gemeinde Rheurdt in diesem Jahr ein kostenfreies Online-Seminar zu

Wetterextremen angeboten.

Die Gemeinde Rheurdt ist durch starkes biirgerschaftliches Engagement gekennzeichnet. So
existiert im Ortsteil Rheurdt beispielsweise die Vereinsgemeinschaft Rheurdt e.V. und im
Ortsteil Schaephuysen die Interessengemeinschaft Schaephuysener Biirger und Vereine e.V. In
beiden Dachverbinden fiihren die Mitglieder verschiedene Projekte durch und treten mit
neuen ldeen an die Politik heran. So wurden in Schaephuysen unter anderem Beratungen zum
Thema Glasfaser-Ausbau an Infoabenden und Informationsstianden durchgefiihrt, es wurde
eine Mitfahrerbank aufgestellt sowie Liegen zur Erholung am Dorfrand angebracht und ein
Mehrgenerationenpark befindet sich in der Entwicklung. Neben der Entwicklung neuer Ideen

und Projekte starkt der Einbezug der Birgerschaft zudem die Bindung an den Ort.

Aufgrund der Priagung des Dorfes durch die Verkehrsachsen, ist bei den bisherigen
kommunalen Anstrengungen fiir die Dorfentwicklung ein Schwerpunkt in diesem

Handlungsfeld festzustellen.
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So wurde 2011 zunichst ein Verkehrskonzept veroffentlicht. Die MalRnahmen des Konzeptes
umfassen die stellenweise Markierung der Ortseingdnge, die einheitliche Filhrung des
Radverkehrs sowie Angebotsstreifen fiir den Radverkehr und die Ausweisung von
Mischverkehrsflachen. Insbesondere fiir die RathausstraBe wurde die Notwendigkeit einer
Verbesserung der Aufenthalts- und Erlebnisqualitdt sowie der Sicherheit identifiziert. Fir den
Bereich der zentralen RathausstraRe wird insbesondere das Einrichten einer 30 Zone, sowie
das Anlegen eines offentlichen Parkplatzes vorgeschlagen. Auch eine Fahrbahnverengung wird

am Restaurant ,Zur Post“ in Betracht gezogen.

Im Jahr 2016 hat die Gemeinde Rheurdt geplant, den westlichen Gehweg entlang der
Ortsdurchfahrt Rheurdt (auf der westlichen Stral3enseite Hochend, Rathausstral3e in dem
Bereich vom Meistersweg bis Hochend 5) barrierefrei umzugestalten. Dieses Vorhaben umfasst
u.a. die Verbreitung des Gehwegs auf 1,50 m und die Einrichtung von Absenkungen zur
Querung der StraBe. Gemdal Entscheid politischer Gremien wird dieses Vorhaben
aufgeschoben, um die MaBBnahme zukiinftig im Zuge der ErschlieBung eines kiinftigen und

angrenzenden Wohnquartiers parallel durchzufiihren.

Kirzlich sind zudem zwei verkehrsgutachtliche Stellungnahmen erstellt worden, um die
Verkehrssituation an der RathausstraBe (Engstelle nahe der BahnstraBe) und an der
Ortsdurchfahrt Neufelder Stra3e weiter zu verbessern. So wird fir die Rathausstral3e eine
Verbreiterung der Gehbahn auf 1,50 m vorgeschlagen. AuBerdem wird eine Reduktion der
Hochstgeschwindigkeit an diesem Ort als MaBnahme in Betracht gezogen, um auf

Gefahrdungssituationen und auf den hohen Anteil an Ful3- und Radverkehr zu reagieren.

Im Fall der Neufelder StraBe kommt es haufig zu verbotswidrigem Parken auf dem
unbefestigten Griinstreifen und zu Geschwindigkeitsiiberschreitungen. AuBerdem beschrankt
der Baumbestand die Sichtfelder fiir eine sichere StralBenquerung und am 0&stlichen
StralBenrand fehlen FuBgingerwege. Hier sollen daher Fahrbahnverengungen hergestellt
werden, die fiir mehr Sichtweite bei der StraBenquerung sorgen und auch einen

geschwindigkeitsdampfenden Effekt haben.

In Hinblick auf den Uiberregionalen Verkehr wurde zudem im Jahr 2018 ein Nahverkehrsplan
fir den Kreis Kleve aufgestellt. Hierin wurden Defizite in den Verbindungen zwischen Rheurdt
und dem Kreis Wesel festgestellt, da diese lediglich in einer Grundstruktur vorhanden seien
(Blro Stadtverkehr 2018: 96). Daher soll mittel- bis langfristig eine Verbindung von Kamp-
Lintfort - Rheurdt - Schaephuysen - Aldekerk Bf. tiberpriift werden mit der Schaffung eines

Verknipfungspunktes in Schaephuysen.
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Insgesamt zeigen all diese Projekte und Konzepte, dass die Gemeinde Rheurdt mit ihrer
Bevolkerung bereits angestrengt ist, den Umwelt- und Klimaschutz in der Gemeinde
voranzutreiben und sich fiir die Forderung nachhaltiger Mobilititsformen sowie flr ein
attraktives Gemeindegebiet einzusetzen. Die bestehenden Strukturen sollen bei der Erstellung
des Mobilititskonzeptes berlicksichtigt und auch gezielt genutzt werden, um die
Mobilitdtswende passgenau und vor Ort zu realisieren und dauerhaft die nachhaltige Mobilitat

in der Gemeinde weiterzuentwickeln.
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3 BESTANDSANALYSE

Zur Definition des Handlungsbedarfes beziiglich der Mobilitdt in der Gemeinde Rheurdt
erfolgte zunachst eine Erfassung der Ausgangssituation im Rahmen einer Bestandsaufnahme
sowie einer Zustandsanalyse der Ist-Situation. Bestandteil dessen sind u.a. eine Untersuchung
des Mobilitatsverhaltens und der Verkehrsmittelwahl sowie eine Bestandserfassung des Status
Quo aller Verkehrstrager. Zur Erfassung der Ist-Situation wurden bestehende Datengrundlagen
der Gemeinde Rheurdt sowie des Kreises Kleve ausgewertet und an verschiedene Stellen durch
bundesweite Studien erganzt. Das lokal verankerte Wissen der Akteurlnnen hat mafigeblich
dazu beigetragen, ein Gesamtbild lber die bestehenden Herausforderungen, Probleme und

Planungen zu erhalten.

3.1 MOBILITATSVERHALTEN UND VERKEHRSMITTELWAHL

Zur Analyse des Mobilitatsverhaltens und der Verkehrsmittelwahl der Bevoélkerung in der
Gemeinde Rheurdt wird insbesondere der aus dem Verkehrsmittelwahl abgeleitete Modal Split
als zentraler Indikator herangezogen. Der Modal Split verdeutlicht, wie hoch der Anteil
verschiedener Verkehrstrager am Gesamtaufkommen aller Wege ausfillt. Es handelt sich um
eine zentrale GroRe der Verkehrs- und Mobilitatsplanung, denn mit Hilfe von Modal Split Daten
ist auf einfache Weise ersichtlich, wie hoch der Anteil der ©kologisch vorteilhafteren

Verkehrstrager am Gesamtverkehrsaufkommen ausfallt.

Sowohl fir die Gemeinde Rheurdt als auch fir den Kreis Kleve existiert bisher keine
ausfihrliche Modal Split-Erhebung. Deshalb werden die interpolierten Daten der
Mobilitatsuntersuchung ,Mobilitdit in Deutschland“ (MiD) aus 2017 weiterflihrend als
Datengrundlage verwendet. Gemal der zusammengefassten regionalstatistischen Raumtypen
des Bundesinstituts fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) ist die Gemeinde Rheurdt als
kleinstadtischer dorflicher Raum einer Stadtregion zu charakterisieren. Die Daten der MiD-
Studie stellen nicht explizit die Situation in Rheurdt da, sondern es werden deutschlandweite

Durchschnittswerte fiir Kommunen gleicher Charakterisierung herangezogen.
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Mobilitdtsverhalten

Bei Betrachtung der allgemeinen Daten zum Mobilitatsverhalten in kleinstadtischen doérflichen
Raumen einer Stadtregion kann festgestellt werden, dass pro Person durchschnittlich 3,1 Wege
am Tag zurlickgelegt werden. Dabei sind die Wege im Schnitt ungefdahr 14 Kilometer lang.

Insgesamt legt eine Person in einer vergleichbaren Gemeinde somit etwa 44 km am Tag zurilick
(vgl. Abbildung 11).

3,1 Wege @ 14 km
Person/Tag pro Weg
44 km/Tag 80 min/Tag

Abbildung 11: Allgemeine Daten zum Verkehrsverhalten in kleinstddtischen dorflichen Rdumen einer Stadtregion im
Uberblick

[eigene Darstellung nach infas 2017]

Verkehrsmittelwahl

Abseits von den allgemeinen Daten zum Mobilitatsverhalten der Bevélkerung Rheurdts konnen
den Daten der MiD-Studie Riickschliisse bzgl. der Verkehrsmittelwahl entnommen werden (vgl.
Abbildung 12). So ist aus den Daten zu entnehmen, dass 66 % aller Wege mit dem Pkw
zuriickgelegt werden (51 % als Fahrzeugfiihrer*in und 15 % als Mitfahrer*in). Im Vergleich zu
den Modal Split-Daten der Bundesrepublik (57 % MIV-Anteil) liegt der Raumtyp 3hnlich der
Gemeinde Rheurdt deutlich Giber den Durschnitt. Dies lasst sich vor allem damit begriinden,
dass die Gemeinde Rheurdt vor allem landlich gepragt ist und vergleichsweisegrof3e Distanzen
Uberbriickt werden missen, um bestimmte Versorgungseinrichtungen bzw. die Arbeitsstatte

erreichen zu kénnen.
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Auf den aus dem Fuf3- und Radverkehr sowie dem &ffentlichen Personennahverkehr
zusammengesetzten Umweltverbund entfallen 33 % aller Wege. Dabei kann dem Ful3verkehr,
mit einem Anteil von 18 %, der gré3te Wert zugewiesen werden. Die Anteile des Radverkehrs
(8%) und des OPNV (7 %) sind dementsprechend klein und verdeutlichen, dass diese

Verkehrsmittel fiir den Alltag von vergleichsweise geringer Bedeutung sind.

Modal Split-Daten eines kleinstadtischen dorflichen
Raumes einer Stadtregion

Fuf3
Fahrrad
= MIV-Fahrer*in
MIV-Mitfahrer*in
= OV

Abbildung 12: Modal Split-Daten eines kleinstddtischen dérflichen Raumes einer Stadtregion
[eigene Darstellung nach infas 2017]

Multimodale Mobilitdit

Mehr als ein Drittel aller Personen (34 %) in kleinstadtischen dorflichen Riumen einer
Stadtregion nutzt im Verlaufe einer Woche verschiedene Verkehrstrager. Dieser Wert liegt
knapp unter dem Bundesdurchschnitt von 36 %, was sich dadurch begriinden lasst, dass das
Pkw in landlichen Regionen eine deutlich erhéhte Dominanz besitzt. Auch in Rheurdt ist dieser

Trend erkennbar.

Etwa 56 % der Befragten gaben an, monomodal - also ausschlieBlich mit einem Verkehrsmittel
- mobil zu sein. Dabei handelt es sich in der Regel um den eigenen Pkw, sodass
Verlagerungspotenziale zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbunds (Fu3-, Radverkehr
und OPNV) ersichtlich werden.
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Bei weiterer Differenzierung multimodaler Nutzergruppen kann beobachtet werden, dass ein

GroBteil den motorisierten Verkehr und das Fahrrad kombiniert (vgl. Abbildung 13).

Mobilitatsverhalten multimodaler Untergruppen
(in Prozent)

Prozent
0 20 40 60 80 100

Auto, Rad - [ 7o
Auto, 6V [N 13
Rad, OV I 6

Auto, Rad, OV - 10

Abbildung 13: Mobilitdtsverhalten multimodaler Untergruppen (in Prozent)
[eigene Darstellung nach infas 2017]

Der multimodalen Nutzung des Autos in Kombination mit dem &ffentlichen Verkehr (OV) kann
mit 13 % eine deutlich geringe Bedeutung zugeschrieben werden. Ahnliches gilt fiir die
Kombination aus Radverkehr und dem OPNV (6 %) sowie eine Mischung aus MIV, Radverkehr

und 6ffentlichem Verkehr (10 %).

Einfluss der Wegezwecke

Eine weitere Differenzierung kann anhand der Wegezwecke vorgenommen werden. Laut den
Daten der MiD-Studie 2017 werden die meisten Wege in kleinstadtischen dorflichen Raumen
zur Arbeit (23 %), dienstlich (16 %) oder fiir Freizeitzwecke (30 %) zurlickgelegt. Auch in der
Gemeinde Rheurdt ist aufgrund landlicher Strukturen sowie einer geringen Arbeitsplatzdichte
davon auszugehen, dass die meisten Wege der Bevdlkerung den Wegezwecken Arbeit und
Freizeit zugeordnet werden kénnen. Neben den drei Hauptwegezwecken, welche besonders
aufmerksam betrachtet werden sollten, lassen sich weitere Wegezwecke erkennen, die

insgesamt eine geringe Bedeutung im Alltag einnehmen.
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So entfallen weitere 12 % der Wege auf den Wegezweck Erledigungen, wahrend jeweils 7 %
auf Einkdufe und Begleitungswege sowie 5 % auf Wege zur Ausbildung und zur Schule entfallen
(vgl. Abbildung 14).

Mobilitatsverhalten nach Wegezweck
Arbeit

u dienstlich

® Ausbildung
® Einkauf

® Erledigung
= Freizeit

Begleitung

Abbildung 14: Mobilitdtsverhalten nach Wegezweck
[eigene Darstellung nach infas 2017]

Einfluss der Wegeldnge

Passend zu den Daten des Mobilitatsverhaltens nach Wegezweck, kénnen die Wegezwecke
nach Wegelange unterschieden werden. Dabei fillt auf, dass vor allem fiir Arbeitswege (18 km)
und Wege im dienstlichen Kontext (19 km) durchschnittlich die langsten Strecken zurlickgelegt
werden. Auch die Wege fir Freizeitbeschaftigungen (15 km) und Begleitungswege (14 km) sind
mit langeren Wegen verbunden. Hierbei ist besonders auffallig, dass sich die Differenz in den
Wegen mit dem Wegezweck Begleitung stark vom bundesweiten Durchschnitt (8 km)
unterscheidet. Zum Schluss kann festgestellt werden, dass die Wegezwecke mit dem Ziel
Ausbildung (9 km), Erledigung (11 km) und Einkauf (7 km) im Schnitt die kiirzeste Strecke
beanspruchen (vgl. Abbildung 15).
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Durchschnittliche Wegelange nach Wegezweck

Wegelange (km)
0 5 10 15 20
Arbeit
dienstlich
¥ .
S Ausbildung  ——
=
N Einkauf s
&
2 Erledigung
Freizeit s ——
Begleitung s —
B Rheurdt (vgl. Gemeinden) bundesweiter Durchschnitt

Abbildung 15: Durchschnittliche Wegeldnge nach Wegezweck
[eigene Darstellung nach infas 2017]

3.2 NICHT-MOTORISIERTER VERKEHR

Nachdem ein Uberblick tiber die allgemeine Situation in der Gemeinde Rheurdt und tber das
Mobilitatsverhalten der Bevolkerung geliefert wurde, stellt die Betrachtung der einzelnen
Verkehrstrager im Gemeindegebiet den zweiten Teil der Bestandsanalyse dar. Ziel der
differenzierten Betrachtung der Verkehrstrager ist die Erfassung des bestehenden
Mobilitdtsangebotes und des verkehrsinfrastrukturellen Status-Quo in den einzelnen
Bereichen. Durch die Erfassung des aktuellen Zustands kénnen Starken und Schwachen sowie
Chancen und Risiken identifiziert werden, anhand welcher im weiteren Verlauf des

Mobilitatskonzeptes Handlungsempfehlungen und Mal3nahmen abgeleitet werden kénnen.

3.2.1 FuRverkehr

Die bestehende Ful3verkehrsinfrastruktur in der Gemeinde Rheurdt lasst sich grob in die beiden
zentralen Innenstadtbereiche (= zentrale Versorgungsbereiche) Rheurdts und Schaephuysens
sowie die AuBenbereiche / die Ortschaften Kengen, Finkenbusch, Saelhuysen, Lind und

Neufeld gliedern.

28



Mobilitatskonzept Gemeinde Rheurdt | Endbericht 2022

Anhand einer raumlich differenzierten Betrachtung der FuBverkehrsinfrastruktur in der
Gemeinde Rheurdt, soll die Situation fiir den FuBverkehr dargestellt werden. Dahingehend
werden die Hauptsiedlungsbereiche Rheurdt und Schaephuysen isoliert voneinander
betrachtet. Im Rahmen der Bestandsanalyse des FuBverkehrs werden folgende Aspekte
thematisiert: FuBwegenetz, Wegequalitat, vorhandene und fehlende Querungsméglichkeiten,

Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat.

In Vorbereitung dessen, gilt es nachfolgend Standards fiir
Gehwegbreiten zu nennen: In Deutschland existieren keine
gesetzlichen Mindestmalle, die fachlich anerkannte
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) hat jedoch die Empfehlungen fiir Fuf3verkehrsanlagen a
(EFA) publiziert. Darin hei8t es: ,Das Grundmaf von 1,80
Meter fur den Verkehrsraum des Ful3verkehrs ist auf den
Begegnungsfall bzw. das Nebeneinandergehen von zwei H ﬁ

Personen ausgerichtet. Mit ihm und den Seitenrdumen ergibt

sich ein lichter Raum bzw. als Regelbreite das absolute 20cm 20 cm 50 cm
MindestmaR fir Seitenraum-Gehwege von 2,50 Metern“ 80 cm 80 cm
(EFA).

2,50m

Eine kleinere Mindestgehwegbreite von 1,50 m kann davon Abbildung 16: Mindestbreite Gehweg
abweichend bei beengten dorflichen HauptstraBen mit [eigene Darstellung nach EFA 2002]
geringem FuRverkehrsaufkommen angesetzt werden (bspw.
Rathausstr.). Bis in die 1970er Jahre galt dieses Mal3 noch als
allgemein Ubliche Breite fiir Gehwege; seit vielen Jahren

gelten jedoch andere Mindestmal3e.

Ortsteil Rheurdt

Im Ortsteil Rheurdt sind die meisten Alltagsziele und Einrichtungen zu FuB gut erreichbar. Die
Hauptverkehrsstral3en (RathausstraRe bzw. Hochend, BahnstraRe, Aldekerker StraBe und
KirchstraBe) werden zum Grof3teil von straRenbegleitenden Gehwegen eingefasst
(Separationsprinzip). Die Breite der Gehwege entspricht tiberwiegend nicht der allgemeinen
Mindestbreite von 2,50 m, die von der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) empfohlen wird. Auch eine reduzierte Gehwegbreite von 1,50 m wird stellenweise nicht

erreicht (insb. Rathausstr.).
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Die zu geringe Gehwegbreite im Bereich der RathausstraBe ist ein bekanntes Problem.
Aufgrund der geringen Wegebreiten ist eine problemlose Nutzung der Gehwege mit einem
Kinderwagen, Rollator oder Rollstuhl nicht immer mdglich. Zudem ist der Begegnungsfall

zwischen zu Ful3 Gehenden Personen in vielen Bereichen als kritisch zu betrachten.

Aufgrund der Fahrbahnbreite ist zudem zu erkennen, dass Fahrradfahrende auf den FuBweg
ausweichen. Diesbezliglich sind Konflikte zwischen zu Ful3 Gehenden und Radfahrenden nicht

auszuschliefRen.

An nicht-klassifizierten Strallen in Wohngebieten sind verschiedene Fihrungsformen des
FuBverkehrs ersichtlich. So werden zu Ful3 Gehende im Mischprinzip oder im (zweiseitigen)
Separationsprinzip geflhrt. Auch in den Wohngebieten ist allerdings ein Teil der Gehwege
schmaler als 2,50m (z.B. Windmihlenweg). Aufgrund der geringeren zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h sowie einem insgesamt deutlich reduzierten
Verkehrsaufkommen in diesen Bereichen ist die Situation insgesamt als weniger kritisch zu

betrachten.

Abbildung 17: Fuf3verkehrsinfrastruktur im Ortsteil Rheurdt

[eigene Aufnahmen]
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Im Ortsteil Rheurdt bestehen wenige Moéglichkeiten die Rathausstral3e zu queren. Lediglich eine
FuBgangerampel in Hohe des Schulwegs, ein Kreisverkehr im nordlichen Teil des
Siedlungsbereichs (Auffahrt zu B510) und eine Mittelinsel am Niederend im Bereich des

Ortsausgangs in Richtung Oermten unterstiitzen FuBgangerinnen dabei die StraRe zu queren.

Im sddlichen Bereich der RathausstraBe (stidlich der BahnstraRBe) bestehen keine
Querungshilfen bzw. -moglichkeiten. Insbesondere der etwas aullerhalb gelegene
Zentralfriedhof ist Giber die StraRe Bongartzsteg nicht sicher zu erreichen (vgl. Abbildung 17).
Um die Strale Bongartzsteg fulBlaufig zu erreichen, muss die Stralle Hochend Uberquert

werden, da dort lediglich ein gemeinsamer Geh- und Radweg auf 6stlicher Seite vorhanden ist.

Auch die Aspekte der Barrierefreiheit sind flr den FuBverkehr essenziell. In Hinblick auf die
Alterung der Bevodlkerung ist davon auszugehen, dass zukinftig immer mehr Wege zu Ful3
zurlickgelegt werden. Gleichzeitig steigt die Anzahl an Menschen, die u.a. aufgrund
verschiedener Faktoren in ihrer individuellen Mobilitat eingeschrankt sind. Im Ortsteil Rheurdt
sind die vorhandenen Gehwege bzw. Querungsmoglichkeiten bislang nicht den Erfordernissen
der Barrierefreiheit entsprechend gestaltet. Visuelle und / oder taktile Elemente konnten nicht
vorgefunden werden. Weiterhin sind die vorhandenen Querungsmoglichkeiten nicht

niveaugleich ausgebaut.

Die unzureichende Wegebreite der Gehwege entlang der RathausstraBe stellt fir
mobilitatseingeschriankte Personen ebenfalls eine Gefidhrdung da, da Wegebreiten schlichtweg
nicht ausreichend breit sind um mit einem Rollator, Rollstuhl oder Kinderwagen problemlos
passieren zu kénnen. Weiterhin ist im Rahmen der Bestandsanalyse an einigen Stellen in
Rheurdt auffallig gewesen, dass selbst in Wohnbereichen, wo die Gehwege zumindest die
MaBe aufweisen, dass eine Nutzung mit Rollator, Rollstuhl oder Kinderwagen problemlos
moglich sein sollte, nicht durchgangig moglich ist, weil Pkws auf dem Gehweg geparkt werden
oder Mullbehiltnisse achtlos platziert werden (vgl. Abbildung 18). Weiterhin ist auffallig
gewesen, dass insbesondere in Wohngebieten Gehwege teilweise Gefille in Richtung der
Fahrbahn aufweisen und dass keine einheitlichen Oberflaichenbelige zur Gestaltung der
FuBwege genutzt werden. Insbesondere fiir mobilitatseingeschrankte Personen koénnen

wechselnde Oberflachenbelage ein Hindernis darstellen.
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Abbildung 18: Beeintrdchtigungen auf Gehwegen in Wohngebieten des Ortsteils Rheurdt

[eigene Aufnahmen]

Positiv hervorzuheben sind die zahlreiche Sitz- und Rastmdéglichkeiten. Mit Blick auf die
Aufenthaltsqualitdt im Ortsteil Rheurdt ist zu vermerken, dass neben vielen Sitz- und
Rastmoglichkeiten einige Griin- und Spielelemente vorhanden sind, die die Aufenthaltsqualitat
vor Ort starken. Insbesondere in den Wohngebieten sowie in der Nahe zur Kirche und Schule
befinden sich Orte, wo Jung und Alt verweilen kénnen (vgl. Abbildung 19). In diesem
Zusammenhang gilt es zudem das mehr als ausreichende Vorhandensein an Millbehéltnissen
im o6ffentlichen Raum hervorzuheben. Nichtdestotrotz wird die vorhandene Aufenthaltsqualitat
entlang der RathausstraRe aufgrund der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und

einer hohen Verkehrsbelastung eher negativ beeinflusst.
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Abbildung 19: Aufenthaltsqualitdt im Ortsteil Rheurdt

[eigene Aufnahmen]

Ortsteil Schaephuysen

Ahnlich wie in Rheurdt sind 6ffentliche Einrichtungen und innerértliche Ziele in Schaephuysen
zu FuB gut erreichbar. Der FuBverkehr wird entlang den Hauptverkehrsstraf3en (Hauptstralle,
Rheurdter StraRe und Tonisberger StraRe) auf straBenbegleitenden Gehwegen gefiihrt, welche
Uberwiegend die Mindestbreite von 2,50 m erfiillen. Lediglich die westliche Seite der

Tonisberger StraBe verfligt Uiber einen zu schmalen Gehweg (vgl. Abbildung 20).

In den Wohngebieten (an nicht-klassifizierten StraBen) wird der FuBverkehr unterschiedlich
geflhrt. So konnte sowohl gemeinsame Geh- und Radwege als auch Wege in Form des
Separationsprinzips erfasst werden. Besonders hervorzuheben ist die Verkehrssituation auf der
HubertusstraBe. Durch die plangleiche Gestaltung des gesamten StraBenraumes sind die
Erfordernisse der Barrierefreiheit gegeben (vgl. Abbildung 20). Darliber hinaus sind im Rahmen
der Umgestaltung Aufpflasterungen errichtet worden, welche die Geschwindigkeiten des

motorisierten Verkehrs bremsen sollen.
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Abbildung 20: Fufdverkehrsinfrastruktur im Ortsteil Schaephuysen

[eigene Aufnahmen]

Drei Querungsmoglichkeiten fir den Fulverkehr bestehen an der HauptstraBe: eine
FuBgangerampel gegeniliber vom Heimatmuseum, eine Mittelinsel gegenliber der Kirche und
eine Mittelinsel zwischen der Gartenstral3e und dem Wiesenweg. Die Querungsmoglichkeiten
sind so angelegt, dass die Querung der Hauptstral3e regelmaBigen Abstinden maoglich ist. Im
Gegensatz dazu bestehen keine Querungshilfen in der Tonisberger und Rheurdter Strale.
Gegenwartig sind die vorhandenen Querungsmaoglichkeiten (Mittelinseln und Lichtsignalanlage)
nicht mit einem taktilen Leitsystem ausgestattet, sodass die Erfordernisse der Barrierefreiheit
nicht vollstandig erfillt sind (vgl. Abbildung 21). Grundsatzlich gilt es bei den Themen
Querungshilfen und barrierefreie Gestaltung dieser immer die spezifische StraBenbaulast zu

bericksichtigen.
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Abbildung 21: Querungsmdglichkeiten in Schaephuysen

[eigene Aufnahmen]

Positiv hervorzuheben sind die Kreuzungs- / Einmiindungsbereiche der Hubertus- und der
PastoratstraBe auf die VluynerstraBe bzw. die HauptstraBe. Im Rahmen von
StrallenumbaumafRnahmen sind in diesen Bereichen gehwegseitig taktile Elemente verbaut
worden (vgl. Abbildung 22), sodass fiir u.a. Menschen mit einer Sehbehinderung die
Kreuzungsstelle erkennbar wird. Die taktilen Elemente fordern die Sicherheit fir
sehbeeintrachtige Menschen in diesem Bereich, wenngleich ein vollstandig sicheres Queren
des Einmiindungsbereichs nicht ohne weiteres maoglich ist. Grund dafiir ist vor allem Breite des
StralBenquerschnitts / des Einmiindungsbereichs. Grundsatzlich ist jedoch auch an die
Ricksichtnahme der Pkw-Fahrenden zu appellieren, sodass diese entsprechend Riicksicht
nehmen, wenn eine Person - unabhangig eventueller Mobilitdtseinschrankungen - die

genannten Einmiindungsbereiche oder auch an anderen Stellen die Fahrbahn queren méchte.

Abbildung 22: Taktile Elemente an Einmiindungsbereichen in Schaephuysen

[eigene Aufnahmen]
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Hinsichtlich der Barrierefreiheit im FuBverkehr wurde zudem festgestellt, dass auf der Ostseite
der Tonisberger Stral3e eine Plangleichheit der Gehwege nicht durchgingig gegeben ist. Durch

die Absenkungen des Gehweges an Ein- und Ausfahrten entstehen Barrieren bzw. Hindernisse.

AbschlieBend ist auch in Schaephuysen die Aufenthaltsqualitit in den Fokus zu riicken. Dabei
konnten Griunflichen vor allem an der PastoratstraRRe / Ecke Griinstral3e (dort ist auch ein
offentlicher Blicherschrank vorhanden) sowie an der Tonisberger Stral3 vorgefunden werden.
Die Griinfliche an der Tonisberger Stral3e ist gleichzeitig ein Spielplatz, sodass Kinder dort in
ihrer Freizeit spielen kdnnen. Der Durchgang zu Tonisberger StraBe vom Spielplatz aus ist
zudem mit einer Umlaufsperre versehen, sodass spielende Kinder auf die angrenzende StralRe
aufmerksam gemacht werden (vgl. Abbildung 23). Positiv hervorzuheben sind zudem die
zahlreichen Sitz- und Rastmoglichkeiten an den HauptverkehrsstralRen, die es FuBgangerinnen

und mobilitatseingeschrankten Personen ermdglichen eine Pause einzulegen.

Abbildung 23: Aufenthaltsqualitdt in Schaephuysen

[eigene Aufnahmen]
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Tabelle 1: Zusammenfassung der Bestandsanalyse des Handlungsfeldes Fuf3verkehr

[eigene Darstellung]
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FuBverkehr

Stdrken Schwidchen

»  Tempo-30-Zonen in den Wohngebieten »  Wenig Querungsmoglichkeiten an den Hauptverkehrsstral3en im

> GroBtenteils breite Gehwege im Ortsteil Schaephuysen Ortsteil Rheurdt

»  Positivbeispiel Hubertusstral3e fir die Barrierefreiheit mit plangleichen Schmale Gehwege im Ortsteil Rheurdt (insb. entlang der RathausstraRe)
Gehwegen Fehlende Barrierefreiheit an Querungsmaoglichkeiten sowie teilweise in

»  Erste barrierefreie Einmindungsbereiche im Ortsteil Schaephuysen den Wohngebieten

»  Grundsatzlich hohe Aufenthaltsqualitdt sowie viele Sitz- und »  Negative Beeinflussung der grundsatzlich hohen Aufenthaltsqualitat
Rastmoglichkeiten durch immenses Verkehrsaufkommen

»  Aufgrund der kompakten Siedlungsbereiche kurze Wege und grof3es
Potenzial des zu FuB Gehens

»  Kein Unfallschwerpunkt des FuBverkehrs im Gemeindegebiet

Chancen Risiken

»  Veranderungen (baulich oder straRenverkehrsordnungsrechtlich) entlang der »  Die StraRenbaulast der RathausstraRe obliegt dem Landesbetrieb
Rathausstra3e konnen die Aufenthaltsqualitat in Rheurdt und gleichzeitig StraBenbau Nordrhein-Westfalen, sodass ohne dessen Zustimmung
auch die Verkehrssicherheit erh6hen sowie die Belange der Barrierefreiheit Veranderungen entlang der Rathausstral3e nicht zu realisieren sind
bericksichtigen »  Fehlende bzw. unsichere Querungshilfen an den HauptverkehrsstraBen

»  Verbesserungen des FuBwegenetzes kénnen die Verkehrssicherheit sowie zu schmale, nicht barrierefreie Gehwege stellen langfristig fir

erhohen und die Attraktivitat des ZufuBgehens steigern
(Querungsmoglichkeiten, Verbreiterung Gehwege)

viele Personen in Rheurdt ein Problem dar (Seniorlnnen, Menschen mit
einer Behinderung, Kinder)
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3.2.2 Radverkehr

Neben dem FuBverkehr stellt der Radverkehr einen wichtigen Bestandteil des nicht-
motorisierten Verkehrs dar. Insbesondere fiir langere Strecken und zum Erreichen von
innergemeindlichen Zielen stellt das Fahrrad eine gesundheitsférdernde Alternative zum
privaten Pkw dar. Die Nutzung des Fahrrades ist dabei stark abhingig von der
Verkehrssicherheit und der Nutzerfreundlichkeit der Radverkehrsinfrastruktur. Im Rahmen
einer Ortsbegehung wurden die Radverkehrsfiihrung, die Wegequalitat sowie bestehende

Fahrradabstellanlagen betrachtet.
Landesweites Radwegenetz

Durch das Gemeindegebiet Rheurdts verlaufen einige ausgewiesene Strecken des
Radwegenetzes NRW. Dieses bietet Verbindungen zwischen einzelnen Stidten und
Gemeinden im Land Nordrhein-Westfalen mit einheitlicher Wegweisung. Die einheitliche rot-
weilBe Beschilderung nennt Fern- und Nahziele mit Kilometerangabe und wird durch

Piktogramme und Routennummer erganzt (vgl. Abbildung 24).

Die Zentren der Kommunen sowie die Bahnhofe werden auf moglichst kurzen und direkten
Wegen miteinander verkniipft. Es handelt sich um ein Netz, das primar dem taglichen Bedarf
dient, z.B. flr Fahrten zur Arbeit oder zum Einkauf. Zusatzlich bertlicksichtigt es die Belange des
touristischen Radverkehrs, indem um hochwertige und Uberregionale touristische Routen

erganzt werden.
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Abbildung 24: Wegweiser des Radverkehrsnetzes NRW in Schaephuysen

[eigene Aufnahme]
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Radverkehrsfiihrung

Hinsichtlich der Radverkehrsfiihrung ist zwischen geschlossenen Ortschaften und den Bereichen
aufSerhalb geschlossener Ortschaften zu differenzieren. Im Rahmen der Bestandsanalyse der
Radverkehrsinfrastruktur konnte ermittelt werden, dass auflerhalb der geschlossenen
Ortschaften separate Zweirichtungsradwege entlang der LandesstraBen vorhanden sind (vgl.
Abbildung 25).

RAH

Abbildung 25: Zwischenértlicher Radweg zwischen Rheurdt und Schaephuysen (Ortsausfahrt Rheurdt)

[eigene Aufnahme]

Abseits der separaten Zweirichtungsradwege entlang der LandesstraBen - welche dartber
hinaus auch Routen des landesweiten Radwegenetzes NRW darstellen - kdénnen auch
Wirtschaftswege durch den Radverkehr genutzt werden. Auf diesem nachgeordneten Netz
erfolgt die FUhrung auf der Fahrbahn. Eine einheitliche Beschilderung wie entlang des
Hauptnetzes existiert flir das nachgeordnete Netz nicht, sodass diese Wege vor allem von

Personen mit Ortskenntnis genutzt werden.

Die separierten Zweirichtungsradwege entlang der LandesstraBen werden an den
Ortseingdangen auf die Fahrbahn Uberfiihrt, da innerhalb der geschlossenen Ortschaften
liberwiegend keine eigenstiandigen Radverkehrsanlagen vorzufinden sind. Dies ist u. a. an der
Rheurdter StraBe in Schaephuysen sowie am Niederend in Richtung Ortseingang nach dem
Kreisverkehr in Rheurdt der Fall (vgl. Abbildung 26).
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Abbildung 26: Fehlende Einfddelungshilfen fiir den Radverkehr

[eigene Aufnahmen]

In den Bereichen, in denen der Radverkehr auf die Fahrbahn oder von dieser auf den
separierten Radweg gefiihrt wird, bestehen keine gesonderten Hinweise / Flihrungen.
Zukiinftig sollten solche Ubergangsbereiche einheitlich gestaltet werden. Dies wiirde die
Verkehrssicherheit unterstiitzen und gleichzeitig den Wechsel zwischen den Fiihrungsformen

fur den Radverkehr vereinfachen.

Im Bereich der Ortsdurchfahrt Rheurdt (insb. RathausstraRe) ist die Flihrung des Radverkehrs
im Mischverkehr aufgrund der vorhandenen Stral3enbreite alternativios und die zulassige
Hochstgeschwindigkeit in Kombination mit einem kurvigen und engen Streckenverlauf machen
diesen zentralen Streckenabschnitt fiir Radfahrende unattraktiv. Parkende Fahrzeuge entlang
der Rathausstra3e reduzieren einerseits die Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs,
stellen andererseits aber auch ein zusatzliches Sicherheitsrisiko fir Radfahrende dar, da diese
zum Uberholen in den Gegenverkehr ausweichen miissen. Uber den parallel verlaufenden
Oberweg sowie die BurgstraRe kdnnte eine Alternativstrecke zur Rathausstral3e geschaffen

werden.
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Wegequalitdt

Aufgrund der geringen Anzahl an eigenstandiger Radverkehrsinfrastruktur, kénnen an dieser
Stelle hauptsachlich die StraBen betrachtet werden, die auch vom MIV genutzt werden. Diese
sind hinsichtlich der Oberflichenbeschaffenheit groBtenteils in einem guten Zustand, sodass
Radfahrenden diese problemlos befahren kénnen. Zukiinftig sollte darauf geachtet werden,
dass die Oberflachen der Radwege maoglichst identisch gestaltet werden, um den Komfort des
Radverkehrs weiter zu verbessern und um maégliche Hindernisse durch die unterschiedlichen
Oberflachenbelidge auszuraumen. Bezliglich der Verkehrssicherheit des Radverkehrs ist auf die

Verkehrsfiihrung zu verweisen, die bereits erldutert wurde.

Die weiteren und separierten Radwege sind gepflasterte bzw. geteerte Radwege, die der
Mindestbreite von 1,80 Metern entsprechen. Auch die Oberflaichenqualitat dieser Wege ist

ausreichend.

Zudem versorgen die Laternen, die entlang den Hauptverkehrsstral3en aufgestellt sind, auch
die begleitende Radverkehrsinfrastruktur stellenweise mit Licht, sodass auch im Winter sowie

in den Morgen- und Abendstunden verbesserte Beleuchtungsverhaltnisse vorliegen.

Fahrradabstellanlagen

Neben dem Fahren mit dem Rad spielt auch die Park- bzw. Abstellsituation fiir den Radverkehr
eine immer wichtigere Rolle, denn durch die Zunahme von hochwertigen Fahrradern (E-Bikes,

Pedelecs und Lastenréder) steigt der Bedarf nach sicheren und ausreichenden Abstellanlagen.

In der Gemeinde Rheurdt sind an einigen Stellen Fahrradabstellanlagen vorzufinden. So
befinden sich an 6ffentlichen Einrichtungen, wie Schulen, Kirchen und Freizeiteinrichtungen
einige Abstellanlagen. Die Menge und die Qualitat der Abstellanlagen unterscheiden sich
jedoch deutlich. Wahrend an der Kirche in Rheurdt sowie an der Martinusschule bereits
gualitativ hochwertige Abstellanlagen - in Form von Anlehnbligeln - zur Verfligung stehen,
weisen andere Einrichtungen, wie das Heimatmuseum in Schaephuysen oder der Kindergarten
im Ortsteil Rheurdt, Vorderradhalter vor (vgl. Abbildung 27). Vorderradhalter entsprechen nicht
mehr steigenden Qualitatsanforderungen einer sicheren und zeitgemaRen Abstellmbglichkeit
fir den Radverkehr. Die Nutzung dieser Abstellanlagen ist nicht zu empfehlen, da sie

Beschadigungen an den Fahrradern hervorrufen kénnen.
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Abbildung 27: Fahrradabstellanlagen in der Gemeinde Rheurdt

[eigene Aufnahmen]

Grundsatzlich kann festgestellt werden, dass die Anzahl der Fahrradabstellanlagen im
Gemeindegebiet Rheurdt fir eine gute Radverkehrsinfrastruktur noch nicht ausreichend
ausgebaut ist. Auch wenn erste Anzeichen einer fahrradfreundlichen Gemeinde zu sehen sind
(Ladesaule fur E-Bikes und Reparaturstelle in Schaephuysen sowie die Abstellanlagen an der
Schule im Ortsteil Rheurdt), besteht weiteres Ausbaupotenzial hinsichtlich ausreichender und

zeitgemaler Abstellmdglichkeiten.
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Tabelle 2: Zusammenfassung der Bestandsaufnahme des Handlungsfeldes Radverkehr

[eigene Darstellung]
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Radverkehr
Stdrken Schwidchen
» Interkommunale und zwischendrtliche Radwege sind vorhanden Radverkehr wird fast ausschlieBlich im Mischverkehr gefiihrt
»  Mehrere Strecken des landesweiten Radverkehrsnetz NRW verlaufen durch Hohe Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs sowie enge
die Gemeinde StraBenabschnitte sorgen fir gefdhrliche Situationen
»  Gute Qualitat der vorhandenen Radverkehrsanlagen (Oberflachenqualitat, »  Der ruhende Verkehr in der Rathausstrale im Ortsteil Rheurdt
Beleuchtung) verhindert eine sichere und Ubersichtliche Situation fir den Radverkehr
»  Erste Anlehnbligel bzw. qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen Fehlende Einfadelungshilfen beim Wechsel der Flihrungsform
befinden sich in der Gemeinde (z.B. Kirche und Schule in Rheurdt) Nicht ausreichend, qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen
»  Offentliche Ladesaule fiir E-Bikes sowie eine Reparaturstation fiir Fahrrader vorhanden
im Ortsteil Schaephuysen
»  Kein Unfallschwerpunkt des Radverkehrs im Gemeindegebiet
Chancen Risiken
> Steigerung des Radverkehrsanteils durch attraktive und sichere Radwege > Erhohte Unfallgefahr auf den HauptverkehrsstraBen durch zu hohe
(z.B. Ausweisung einer Alternativroute parallel zur RathausstraRe) Geschwindigkeiten, enge StraBenabschnitte und den ruhenden Verkehr
»  Erhohung der Attraktivitat fiir den Radverkehr durch mehr adaquate, auf der Fahrbahn
hochwertige Radabstellanlagen im Gemeindegebiet > Unattraktive Radverkehrsfiihrung fiihrt zu Verlagerung vom Radverkehr
»  Erhohte Nutzung von E-Bikes durch den Ausbau von Fahrradabstellanlagen auf dem MIV

mit E-Ladefunktion

»  Fehlende sichere Radabstellanlagen machen das Radfahren unattraktiv

43



Mobilitatskonzept Gemeinde Rheurdt | Endbericht 2022

3.2.3 Unfallanalyse des FuB3- und Radverkehrs

Um mogliche Gefahrenstellen fiir den Ful3- und Radverkehr ausfindig zu machen, wurden die
Unfalldaten der Kreispolizeibehérde Kleve aus den Jahren 2018 bis 2020 ausgewertet.
Insgesamt konnten im genannten Zeitraum 15 Unfélle unter der Beteiligung des Ful3- und
Radverkehrs ermittelt werden. Es ist davon auszugehen, dass im Untersuchungszeitraum
weitere Unfalle vorgefallen sind, welche allerdings nicht polizeilich erfasst wurden und somit in

der Unfallanalyse nicht berlicksichtigt werden kénnen (Dunkelziffer).

Wahrend des Untersuchungszeitrums sind 13 Unfalle unter Beteiligung von Radfahrenden
polizeilich erfasst worden. In sieben Fillen handelte es sich dabei um Konfliktsituationen
zwischen dem motorisierten Verkehr und dem Radverkehrt und in sechs Fallen um

Radverkehrsunfalle ohne Beteiligung weiterer Verkehrsteilnehmender.

Lediglich zwei Verkehrsunfalle mit Beteiligung von zu Fuld Gehenden sind in den Jahren 2018
bis 2020 auf dem Gebiet der Gemeinde Rheurdt polizeilich registriert worden. Dabei handelte
es sich um einen Konflikt zwischen einem Radfahrenden und einem Lkw (Schwerverkehr) sowie
in einem Fall um einen Konflikt zwischen einem zu Ful3 Gehenden und dem motorisierten
Verkehr.

Beteiligte Verkehrstrager bei Verkehrsunfallen in
der Gemeinde Rheurdt
(2018-2021)

FuBganger*in

Radfahrer*in
= Pkw

Lkw

Abbildung 28: Beteiligte Verkehrstrdger bei Verkehrsunfillen in der Gemeinde Rheurdt (2018-2021)
[eigene Darstellung nach Kreispolizeibehérde Kleve 2021]
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Weiterfiihrend lassen sich den polizeilichen Unfallstatistiken Angaben zum Schadensbild bzw.
zum Verletzungsbild der beteiligten Personen entnehmen. In Zusammenhang mit den erfassten
Unféllen unter Beteiligung des Fu3- und Radverkehrs (15 Unfélle) haben 16 Personen einen
Personenschaden davongetragen. Dabei handelt es sich in acht Fillen um einen leichten
Personenschaden, in sieben Fallen um schwere Personenschiaden und ein Verkehrsunfall hat

ein Todesoper zur Folge gehabt (vgl. Abbildung 29).

Schaden bei Verkehrsunfallen in der
Gemeinde Rheurdt
(2018-2021)

= Todesfall
Schwerer Personenschaden

Leichter Personenschaden

Abbildung 29: Schdiden bei Verkehrsunfdllen in der Gemeinde Rheurdt (2018-2021)
[eigene Darstellung nach Kreispolizeibehérde Kleve 2021]

Zuletzt konnen die erfassten Verkehrsunfille hinsichtlich des Unfalltyps (vgl. Abbildung 30)
differenziert werden. So lasst sich feststellen, dass mit jeweils finf Unfillen Fahrunfalle, und
Einbiegen- oder Kreuzen-Unfille den hiaufigsten unfalltypen darstellen. Zwei Unfille sind
zudem als Abbiege-Unfille und jeweils ein weiterer Verkehrsunfall als Uberschreiten-Unfall

bzw. Unfall im Langsverkehr zu charakterisieren.
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Unfalltypen und Erlduterung

132 141

Fahrunfall (F)
Der Unfall wurde ausgeldst durch Kontrollverlust iber das Fahrzeug/ Fahrrad (i.d.R. 1
durch eigenes Verschulden) f/

)z 21
Abbiege-Unfall (AB) A J t
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem abbiegendem I l
Verkehrsteilnehmenden und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung 1 ( ']
kommenden Verkehrsteilnehmenden M r

3
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) n
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden oder ‘I‘
kreuzenden wartepflichtigen Verkehrsteilnehmenden und einem vorfahrtberechtigten :'r ]
Fahrzeug / Fahrrad )

Uberschreiten-Unfall (US) i
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug / Fahrrad e
und einer zu Ful gehenden Person auf der Fahrbahn I

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) i
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des (
flieRenden Verkehrs und einem Fahrzeug, das parkt/halt I

Unfall im Langsverkehr (LV) ML 662
Der Unfall wurde ausgeltst durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die H i

L . ) H *
sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten I \
Sonstiger Unfall (SO) 762 732
Unfall, der sich nicht den Typen 1 - 6 zuordnen lasst. Beispiele: Wenden, e
Rickwaértsfahren, Parker untereinander, Hindernis oder Tier auf der Fahrbahn, I
plétzlicher Fahrzeugschaden (Bremsversagen, Reifenschiaden 0.A.)

Scriwicheantd Ioominge:

Abbildung 30: Unfalltypen

[eigene Darstellung]

Der Auswertung der Verkehrsunfalltypen ist zu entnehmen, dass insbesondere
Kreuzungssituationen vermehrt zu Verkehrsunfillen flihren. Die Verkehrsunfille nach
Unfalltyp lassen sich auch kartographisch darstellen und verorten (vgl. Abbildung 31). Hierbei
wird deutlich, dass die registrierten Verkehrsunfille ({berwiegend entlang der
Hauptverkehrsstral3en zu verzeichnen sind. Im Ortsteil Schaephuysen haben sich alle drei
Unfélle auf der HauptstraBe bzw. Vluyner StraBe (L140) ereignet. Im Ortsteil Rheurdt haben
sich die Unfille prioritar auf der RathausstraBe und der StraBe Niederend ereignet. Eine weitere

Haufung von Verkehrsunfallen ist an der Neufelder StraRe (L477) zu beobachten.

Trotz der raumlichen Haufig von Verkehrsunfillen an HauptverkehrsstraBen innerhalb des
Gemeindegebietes der Gemeinde Rheurdt ist in keinem Fall ein Unfallschwerpunkt zu

erkennen.

In Summe sind beim Einbiegen, Kreuzen und Abbiegen die meisten Verkehrsunfille zu
verzeichnen. Diesbeziiglich sollte zukiinftig Giberpriift werden, inwiefern die Verkehrssituation
in Kreuzungs- und Einmiindungsbereichen fiir den FuB- und Radverkehr sicherer gestaltet

werden kann.
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Abbildung 31: Verortung der Verkehrsunfdlle nach Unfalltyp in der Gemeinde Rheurdt
[eigene Darstellung nach Kreispolizeibehérde Kleve 2021; Kartengrundlage: ALKIS Liegenschaftskataster NRW]
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3.3 MOTORISIERTER VERKEHR

Neben dem nicht-motorisierten Verkehrstragern sind auch die Formen des motorisierten
Verkehrs und ihre entsprechende Infrastruktur Teil der Bestandsanalyse. Die Erfassung des
Status Quo erfolgt anhand der Unterteilung in den motorisierten Individualverkehr (MIV) und
den 6ffentlichen Verkehr (OV). Insgesamt kann so eine umfangreiche Bestandsaufnahme der
Ist-Situation in der Gemeinde Rheurdt hinsichtlich des motorisierten Verkehrs abgebildet

werden.

3.3.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der motorisierte Individualverkehr stellt in der Gemeinde Rheurdt den Hauptverkehrstrager
dar (vgl. Kapitel 3.1). Den Daten des Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA) zu Laute sind mit Stand
vom 01.01.2022 4.672 Personenkraftwagen in der Gemeinde Rheurdt zugelassen. Weiterhin
sind 283 Lastkraftwagen in der Gemeinde Rheurdt zugelassen. (vgl. KBA 2022). Die
Motorisierungskennziffer?, die sich aus den Daten des KBA und der Bevolkerungszahl der
Gemeinde Rheurdt errechnen lasst, ergibt einen Wert von 1,40 Personen pro Pkw hervor. Die
sehr groBe Differenz zum Bundesdurchschnitt von 1,71 Personen pro Pkw zeigt, welchen
Stellenwert das motorisierte Privatfahrzeug innerhalb der Bevélkerung einnimmt. Auch die
Hoéhe des Motorisierungsgrads® von 712,2Fahrzeugen pro 1.000 Einwohnerlnnen verdeutlicht
die Wichtigkeit des Pkw fiir die individuelle Mobilitat im landlichen Raum. Auch hinsichtlich des
Motorisierungsgrades ist eine deutliche Differenz zum Bundes- (583,4 Fahrzeuge pro 1.000
Einwohnerlnnen) Landes- (582,1Fahrzeuge pro 1.000 Einwohnerlnnen) und Kreisdurchschnitt
(636,4 Fahrzeuge pro 1.000 Einwohnerlnnen) erkennbar (vgl. Abbildung 32; KBA 2022).

2 Motorisierungskennziffer: Angabe des Verhiltnisses Einwohner*in pro Kraftfahrzeug
3 Motorisierungsgrad: Anzahl der Kraftfahrzeuge pro 1.000 Einwohnerlnnen
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Motorisierungsgrad Rheurdt im Vergleich
[Anzahl Kfz je 1.000 Einwohnerlnnen]
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Abbildung 32: Motorisierungsgrad Rheurdt im Vergleich zu Bundes-, Landes- und Kreisebene
[eigene Darstellung nach KBA 2022]

Straf3enverkehrsnetz

Aufgrund der groBen Bedeutung des privaten Pkws ist an dieser Stelle auch die Erfassung des
klassifizierten StraBennetzes ein wichtiger Aspekt der Bestandsanalyse. Die Darstellung des
klassifizierten StralRennetzes soll verdeutlichen, wie sich die Anbindung der Gemeinde Rheurdt
an die Nachbarkommunen sowie die Anbindung der Ortsteile und Ortschaften untereinander
darstellt.

Die Gemeinde Rheurdt ist vergleichsweise gut an das klassifizierte StraBennetz angeschlossen.
In unmittelbarer Nihe befinden sich zwei Autobahnanschlussstellen (Kerken und Neukirchen-
Vluyn), welche Anschluss an die Bundesautobahn 40 Richtung Duisburg und Venlo (NL)
ermoglichen. Auch die Autobahn 57 ist mit einer Entfernung von 10 km gut erreichbar und

bietet eine Verbindung auf der Nord-Siid-Achse Richtung Krefeld und Goch.

Ergidnzend zu den nahegelegenen Autobahnen verlduft eine Bundesstrale durch das
Gemeindegebiet. Im Norden der Gemeinde verlauft die B510 auf einer Ost-West-Achse und
ermoglicht eine Verbindung in Richtung Aldekerk - wo sie auf die BundesstraBe B9 trifft -
sowie in Richtung Kamp-Lintfort. Weiterhin verlaufen drei LandesstraBen durch die Gemarkung
der Gemeinde Rheurdt. Dabei handelt es sich um die L140, die den Ortsteil Schaephuysen auf
einer Ost-West-Achse mit Neukirchen-Vluyn und Aldekerk verbindet, die L478, welche auf
einer Nord-Siid-Achse verlauft und die beiden Ortsteile Rheurdt und Schaephuysen sowie in

Richtung Tonisberg im Siiden ermaoglicht.
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Komplettiert wird das Netz an LandesstralBen durch die L477. Diese verlauft durch den
sidostlichen Teil der Gemeinde und stellt eine Verbindung zwischen Tonisberg und
Neunkirchen-Vluyn dar. Ein Teilstlick der L477 / Neufelder Stral3e, welches durch die Ortschaft
Neufeld verlauft (vgl. Abbildung 33), wurde im Rahmen eines Verkehrsgutachtens durch das
Biro BVS Roédel und Pachan untersucht. Dabei konnte festgestellt werden, dass die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h  regelmaRig Gberschritten wird und somit

Geschwindigkeitsreduzierende Maf3nahmen notwendig sind.

Weiterhin konnte im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sowie im Austausch mit
Anwohnerinnen ermittelt werden, dass parkende Fahrzeuge am StralBenrand auf diesem
Teilstiick fur Verkehrsbehinderungen (fir den motorisierten Verkehr aber auch fiir den FuB-
und Radverkehr) sorgen. Darliber hinaus wird StraBenbegleitgriin durch abgestellte Fahrzeuge

beschadigt. Im Rahmen der MaBnahmenkonzeption gilt es diese Thematik zu beriicksichtigen.

Abbildung 33: Neufelder Straf3e

[eigene Aufnahmen]

Das vorhandene Netz an Bundes- und LandesstraBen wird durch eine Kreisstral3e sowie
weitere kommunale StraRen erschlossen. Auf Grundlage dieses StraRennetzes wird eine hohe
Erreichbarkeit innerhalb des  Gemeindegebietes ermoglicht. Das Netz der
HauptverkehrsstraBen in der Gemeinde Rheurdt wird in nachfolgender Karte grafisch

dargestellt (vgl. Abbildung 34).
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Abbildung 34: Klassifiziertes Strafsenverkehrsnetz in der Gemeinde Rheurdt
[eigene Darstellung nach Strafen.NRW 2015; Kartengrundlage: ALKIS Liegenschaftskataster NRW]
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Verkehrsbelastung

Zur Erfassung der Verkehrsbelastung in der Gemeinde Rheurdt liegen Daten einer
landesweiten Verkehrszahlung vom Ministerium flir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und
Verkehr aus dem Jahre 2015 vor. Die Daten, die vom Landesministerium in NRW erhoben
wurden, umfassen lediglich die Strallen die klassifizierten StralBenverkehrsnetzes in der
Gemeinde. Zusatzlich stehen einige Daten von Verkehrszahlungen in der Gemeinde zur
Verflgung, die zwischen 2018 und 2021 das Verkehrsaufkommen an sechs verschiedene

Punkte erfasst haben (vgl. Abbildung 35).

Die Ergebnisse zeigen eine relativ geringe Verkehrsbelastung im ganzen Gemeindegebiet.
So Ubersteigt die Anzahl der Fahrzeuge nur auf der B510 den Wert 5.000 Kfz pro Tag. Dabei
bestehen leichte Unterschiede zwischen der Ost- und Westrichtung, denn, wahrend die
Verkehrsbelastung auf der Strecke von Rheurdt bis Aldekerk 5.432 Kfz pro Tag betragt, liegt
sie auf der Strecke zwischen Rheurdt und Kamp-Lintfort bei 6.098 Kfz pro Tag
(StraRen.NRW 2015).

Auf den Landes- und KreisstraBen, die teilweise durch die Ortschaften Rheurdt und
Schaephuysen fiihren, ist die Verkehrsbelastung deutlich geringer. Auf der L478 zwischen
Rheurdt und Schaephuysen herrscht eine Verkehrsbelastung von 3.548 Kfz/Tag, wahrend
sie slidlich von Schaephuysen nur noch 2.130 Kfz pro Tag aufzuweisen hat. Die aktuelleren
Messungen der Polizei auf dieser Strecke zeigen zudem, dass die Verkehrsbelastung sich auf
der L478 seit 2015 auf unter 2.000 Kfz/Tag reduziert hat. Auf der L140, die in Ost-West-
Richtung durch Schaephuysen fiihrt, herrscht ein Verkehrsaufkommen von 3733 Kfz/Tag.
Die Stralen L477 und K9 liegen mit einem Verkehrsaufkommen von jeweils 2.833 und
2.370 Kfz am Tag fiir die entsprechende GroRe der StraRe niedrig (StraBen.NRW 2015).

Die Messstellen, die in Rheurdt liegen, umfassen Daten, die auf den StraBen Bahnstrale,
Aldekerker Straf3e und Kirchstral3e im Jahr 2020 ermittelt worden sind. Alle drei Stellen
weisen eine Verkehrsbelastung von unter 2.000 Kfz am Tag auf, wobei in der Kirchstral3e

sogar nur knapp 250 Fahrzeuge am Tag gezahlt worden sind.
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Abbildung 35: Straf3enverkehrsbelastung in der Gemeinde Rheurdt
[eigene Darstellung nach Strafen.NRW 2015; Kartengrundlage: ALKIS Liegenschaftskataster NRW]
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Ruhender Verkehr

Aufgrund des sehr hohen Stellenwerts des Pkw in der Gemeinde Rheurdt soll auch eine

Betrachtung des ruhenden Verkehrs vorgenommen werden.

In Rheurdt und Schaephuysen existieren jeweils gesonderte Parkflachen. Die Vielzahl dieser
Parkflachen ist als halb6ffentlich einzuschatzen, da sie hdufig dem Lebensmitteeinzelhandel,
Freizeiteinrichtungen oder Schulen zugehorig sind. Ergdnzend dazu bestehen auch
offentliche Stellpldtze in zentralen Bereichen beider Ortschaften (z.B. Blirgermeister-
Beelen-Platz oder der Marktplatz in Rheurdt). Dariiber hinaus existieren vereinzelt
groRflachigere Stellplatze auRerhalb der geschlossenen Ortschaften (bspw. an

Naherholungsgebieten).

Ergdnzend zu den Parkplatzen existieren vereinzelt markierte Parkflaichen am Straenrand
an den HauptverkehrsstraRen. In den NebenstralBen sowie auf zahlreichen Teilabschnitten
der HauptverkehrsstraBen ist Parken auf der Fahrbahn zuldssig. Besonders die Tonisberger
Straf3e ist abends und an Wochenenden besonders betroffen. Auf diesem Teilabschnitt wird

der Verkehrsfluss deutlich gestort.

Grundsatzlich gilt es anzumerken, dass Parken auf der Fahrbahn flir den Radverkehr eine
Behinderung und ein Sicherheitsrisiko darstellen. Dadurch, dass innerhalb geschlossener
Ortschaften auf der Gebiet der Gemeinde Rheurdt keine eigenstindigen
Radwegeinfrastrukturen existieren, muss der Radverkehr im Mischverkehr fahren, sodass

parkende Autos deutlich negativen Einfluss nehmen.

Mit Blick in die Zukunft sollte eine Neuordnung von Parkflaichen und ggf. die

Reglementierung dessen liberpriift werden.

Alternative Mobilitdtsformen und Antriebstechnologien

Das Carsharing-Angebot, dass in Mai 2017 an zwei Standorten in der Gemeinde Rheurdt
vom Kamp-Lintforter Autohaus Ford Espey, der NIAG und der Gemeinde Rheurdt initiiert
wurde, ist aufgrund der geringen Nachfrage eingestellt worden. Die Fahrzeuge, die auf dem
Parkplatz am Meisterweg in Rheurdt (in HOhe von Haus Quademechels) und am
Bilrgermeister-Beelen-Platz in Schaephuysen ihren Platz hatten, stellten eine Alternative
zum privaten Pkw dar. Aufgrund der geringen Nachfrage wurde das Fahrzeug aus Rheurdt

kurz nach Freigabe bereits wieder abgezogen.
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Obwohl das Fahrzeug im Ortsteil Schaephuysen einige Zeit lang gut angenommen und
genutzt worden ist, hat sich die Covid-19-Pandemie splrbar auf die Nutzungszahlen
ausgewirkt. Somit wurde auch in Schaephuysen das Fahrzeug abgezogen. Auch ein Versuch

das Fahrzeug in Schaephuysen zu reaktivieren ist fehlgeschlagen.

Weiterhin existieren auf dem Gebiet der Gemeinde Rheurdt aktuell zwei Ladesdulen mit
jeweils zwei Ladepunkten. Die Ladeinfrastruktur befindet sich jeweils in zentraler Lage in
den Ortsteilen Rheurdt und Schaephuysen (Marktplatz in Rheurdt; Biirgermeister-Beelen-
Platz in Schaephuysen). Fir das Jahr 2022 ist die Installation von finf weiteren
Doppelladepunkten geplant, ein entsprechender Bewilligungsbescheid (Bundesférderung)
liegt bereits vor. Die Standorte der neuen Ladesaulen sollen ebenfalls zentral gelegen sein

(bspw. an 6ffentlichen Einrichtungen).
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Motorisierter Individualverkehr

Stdrken
»  Gute Anbindung an das tbergeordnete StraBenverkehrsnetz (u.a. A40 und

B510)

»  Viele, kostenfreie Parkmoglichkeiten im Gemeindegebiet

> GroBtenteils Tempo-30-Zonen in den NebenstraRen der Ortsteile Rheurdt
und Schaephuysen

>  Jeweils eine Ladesadule mit zwei Ladepunkten im Ortsteil Rheurdt und
Schaephuysen auf zentralen Parkflachen

»  Vorhandensein von mehreren Mitfahrerbanken

Chancen

»  Durch eine Regulierung des ruhenden Verkehrs am Stral3enrand kdnnte die
Verkehrssituation in Rheurdt sicherer gestaltet werden und wiirde zur
Aufenthaltsqualitat entlang den HauptverkehrsstraBen beitragen

»  Der Ausbau von E-Lademdglichkeiten mit entsprechenden Parkplatzen
konnte der Anteil nicht-fossil betriebener Fahrzeuge steigern

»  Erneute Inbetriebnahme des Carsharing-Angebots als Alternative zum

privaten Pkw

Schwidchen

Hoher Motorisierungsgrad
StraBenbegleitendes Parken in der Rathausstral3e als Gefahrenpotenzial
fiir den nicht-motorisierten Verkehr

»  Die Erlaubnis tberall und immer parken zu kénnen / diirfen - fehlendes
Parkraummanagement; es scheint so als wollen die Birgerinnen immer
moglichst nah am Ziel parken

»  Carsharing-Angebot ist nicht mehr vorhanden

Risiken

> Regulierung des Parkraumes notwendig, um Bequemlichkeit / Vorteile
des Pkw aufzubrechen

»  Durch fehlende Angebote / Anreize bezliglich nachhaltigerer Antriebs-
/ oder Mobilitdtsformen (Ladeinfrastruktur, Carsharing) wird die
Bevolkerung nicht flir Nutzung solcher Fahrzeuge sensibilisiert
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3.3.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der offentliche Personennahverkehr nimmt in der Gemeinde Rheurdt bislang eine
untergeordnete Rolle ein (vgl. Kapitel 3.1). Nichtsdestotrotz gilt es im Rahmen der integrierten

Betrachtung aller Verkehrstrager auch den Offentlichen Verkehr zu betrachten.

Aufgabentrager des OPNV in und um Rheurdt ist Kraft Gesetz der Kreis Kleve. Der Kreis Kleve
ist seit 1996 fiir die Planung, Organisation und Ausgestaltung des straBengebundenen OPNV
(Busse) in seinem Gebiet zustandig. Bei den Planungen werden die Ziele der Raumordnung,
Landesplanung, des Umweltschutzes und Stadtebaus berlicksichtigt. Wesentliches
Planungsinstrument des Nahverkehrs im Kreis Kleve ist der Nahverkehrsplan in seiner aktuellen

Fassung von Februar 2018.

Aufgabentrager des schienengebundenen Personennahverkehrs ist der Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr (VRR). Bei der Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel des VRR gelten einheitliche
Tickets und Preise, aufeinander abgestimmte Fahrplane sowie allgemeine Informations- und

Servicedienstleistungen.

Busverkehr

Auf dem Gebiet der Gemeinde Rheurdt verkehren insgesamt 5 Buslinien, die gro3tenteils vom
NVN (Nahverkehrs-Zweckverband-Niederrhein) sowie der Niederrheinischen
Verkehrsbetriebe (NIAG) betrieben werden. Aufgrund des fehlenden Schienenanschlusses in
Rheurdt besteht der Offentliche Verkehr in Rheurdt ausschlieBlich aus dem Busverkehr.
Nichtdestotrotz ist die Anbindung an Bahnhofe aulRerhalb der Gemeindegrenzen, insbesondere

fiir Pendlerinnen, von groBer Bedeutung.

Die Buslinie Nummer 7 verkehrt von Montag bis Samstag zwischen 5:30 Uhr morgens und 20
Uhr abends auf der Strecke Kamp-Lintfort - Rheurdt - Schaephuysen - Neunkirchen-Vluyn -
Moers. Auch sonntags besteht die Moglichkeit das Busangebot der Linie 7 in Anspruch zu
nehmen, allerdings nur als Taxibus-Angebot in einer 120-Minunten Taktung. Obwohl die
offizielle Strecke der Buslinie 7 von Kamp-Lintfort bis zum Moerser Bahnhof fiihrt, wird die
Strecke nur ein paar Mal am Tag vollstandig befahren. Den GroBteil der Zeit fiihrt die Linie nur
bis Neukirchen-Vluyn bzw. Kamp-Lintfort, sodass Reisende Richtung Moerser Bahnhof dort
umsteigen missen. Zudem verkehrt ein Bus unter der gleichen Liniennummer (7) auch als

Schilerverkehr in der Gemeinde Rheurdt (vgl. Abbildung 36).
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Die Linie 31 stellt eine Verbindung zwischen Aldekerk (Bahnhof), Schaephuysen, Rheurdt,
Issum und Geldern her. Werktags verkehrt dieser Bus zwischen 6 und 21 Uhr in 120 -Minuten-
Takt. Sonntags besteht kein Angebot. Obwohl die Strecke von Aldekerk bis Geldern verlauft,
wird die Verbindung zwischen Schaephuysen und Aldekerk Bhf. AusschlieRlich

bedarfsorientiert (als TaxiBus) nach vorheriger Anmeldung befahren.

Neben der Linie 31 stellt auch die Buslinie SB70, welche von der NIAG betrieben wird, eine
Verbindung Richtung Bahnhof Aldekerk her und ermoéglicht die Anbindung an den
Schienenpersonenverkehr. Anders als die Buslinien der Linien 7 und 31 begrenzt das Angebot
der SB70 sich allerdings auf Fahrten zwischen 6 und 7 Uhr vormittags sowie zwischen 16 und
18 Uhr nachmittags. Sowohl tagsiiber als auch an Wochenenden kann das Angebot der SB70

nicht genutzt werden.

Eine weitere Anschlussmdglichkeit an den Bahnverkehr besteht (ber die Buslinien 076 und
077. Wihrend die Buslinie 076 die Bushaltestelle ,Neufeld an der Neufelder StraBe im
Rheurdter Gemeindegebiet anfahrt und eine Verbindung Richtung Krefeld (Hbf.), Neukirchen-
Vluyn und Kamp-Lintfort darstellt, verkehrt die Linie 077 auf der Strecke zwischen Krefeld Hbf.
und Rheurdt-Oermterberg. Die Linie 076 an der Haltestelle Neufeld fahrt zwischen 6 Uhr
vormittags und 20 Uhr abends in Richtung Kamp-Lintfort in 60-Minunten-Takt und Richtung
Krefeld in 120-Minuten-Takt. Die Linie 077 verkehrt zwischen 13- 9 Uhr nur 3-mal am Tag und
stellt somit eine relativ unregelmiBige Verbindung dar. Dazu verkehren beide Verbindungen

Richtung Krefeld Hauptbahnhof nur von Montag bis Freitag.

Alle Buslinien, die im Gemeindegebiet verkehren sowie die Bushaltestellen, die im
Gemeindegebiet angefahren werden, sind auf der Karte in Abbildung 36Abbildung 36:
Busliniennetz in der Gemeinde Rheurdt und in Tabelle 4 ersichtlich. Zudem zeigt die Karte,
welche Bushaltestellen, aufgrund der hohen Dichte an Buslinien, eine wichtige

Mobilitatsfunktion fir die Gemeinde darstellen.
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Tabelle 4: Ubersicht des Buslinienangebots in der Gemeinde Rheurdt

[eigene Darstellung]

Buslinie Linienverlauf Taktung

Kamp-Lintfort - Rheurdt - | Mo-Sa: zwischen 5:30 und 20 Uhr alle 60 min,

7 .
Neukirchen-Vluyn - Moers So: alle 120 min als TaxiBus
Aldekerk - Rheurdt - Issum | Mo-Sa: zwischen 6 und 21 Uhr alle 120 min
- Geldern (Verbindung Aldekerk Bf. - Rheurdt nur als
31 .
TaxiBus)

So: kein Betrieb

Krefeld Hbf. - (Rheurdt- | Mo-Fr: zwischen 6 und 20 Uhr alle 60 bis 120 min
076 Neufeld) - Neukirchen-
Vluyn - Kamp-Lintfort

Sa, So: Kein Betrieb

Krefeld Hbf. - Rheurdt - | Mo-Fr: zwischen 13 und 19 Uhr 3x am Tag
077

Oermterberg Sa, So: Kein Betrieb
Aldekerk Bf. - Rheurdt - | Mo-Fr: zwischen 6 und 7 Uhr alle 30 min und
SB70 Kamp-Lintfort zwischen 16 und 18 Uhr alle 60 min
Sa, So: Kein Betrieb
Bahnverkehr

Die Gemeinde Rheurdt besitzt keinen Anschluss an den schienengebundenen
Personennahverkehr. Die nachstgelegenen Bahnhofe befinden sich in den Nachbarkommunen
Aldekerk (Kerken), Moers, Geldern und Krefeld. Anschluss an den Bahnhof Aldekerk besteht
aus dem Gebiet der Gemeinde Rheurdt Uber die Linie 31, wobei diese auf der Relation Rheurdt
- Aldekerk Bf. nur als TaxiBus verkehrt. Die erfordert eine vorherige Anmeldung des

Fahrtwunsch. Anschluss an den Bahnhof Krefeld besteht tiber die Linie 077.
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Abbildung 36: Busliniennetz in der Gemeinde Rheurdt
[eigene Darstellung nach Kreis Kleve 2020; Kartengrundlage: ALKIS Liegenschaftskataster NRW]
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Ergdnzendes Angebot zum regulidren OPNV

Zusatzlich zu den konventionellen Bussen, besteht die Méglichkeit ergdnzende Angebote in
Form eines Anrufsammeltaxis, Taxibusse (mit einem festgelegten Fahrplan) und des Night

Mover 2.0 zu nutzen.

Die Taxibusse, die auf den Linien 7 und 31 verkehren, tibernehmen Teilstrecken der
genannten Buslinien in den Schwachlastzeiten. Obwohl die Busse nach Fahrplan und
Linienplan fahren, muss die Fahrt mit einer der Fahrzeuge eine halbe Stunde vorher
angemeldet werden. Fir ein noch flexibleres Angebot kdnnen die Einwohnerlnnen der
Gemeinde das AST (Anrufsammeltaxi) bestellen, um ihr Ziel in der Gemeinde mit dem OV
erreichen zu kénnen. Anders als bei den Taxibusse kann das Ziel der Fahrt eigenstandig
entschieden werden, solange die Strecke zwischen zwei Bushaltestellen im Dienstgebiet

liegt.

Aufgrund des feingeschriankten Angebots an den Wochenenden hat der Kreis Kleve das
Angebot des ,Night Mover 2.0 ins Leben gerufen. Das flexible Taximodell, das vom Kreis
Kleve bezuschusst wird, ermdglicht einen sicheren Weg nach Hause fiir Personen zwischen
16 und 26 Jahren. In den Nachten von Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag sowie
an Nachte vor Feiertagen und Karneval hat die junge Bevolkerungsgruppe die Moglichkeit
zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr sowohl digital als auch analog eine Fahrt zu buchen. Der
Unterschied zum herkémmlichen Taxi ist der Zuschuss des Kreises, der eine ErmaBigung der

Taxifahrt ermdoglicht (vgl. Kreis Kleve 0.J.).
Barrierefreiheit im OPNV

Mit Blick auf den 6ffentlichen Verkehr gilt es anzumerken, dass bereits seit dem Jahr 2002
durch das Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) in Deutschland gesetzlich gefordert wird,
dass ,offentlich zugidngliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im 6ffentlichen
Personennahverkehr [..] barrierefrei zu gestalten [sind]* (§ 8, Abs. 2 BGG). Unter
Berlicksichtigung von § 8 Absatz 3 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) sind Lander
und Kommunen weiterhin dazu angehalten gewesen, eine vollstandige Barrierefreiheit im

Offentlichen Personennahverkehr bis zum 01.01.2022 zu schaffen.

Im Rahmen der Ortsbegehung konnte festgestellt werden, dass alle Haltestellen bzw.
Bussteige (31 Einstiegsmoglichkeiten an 15 Haltestellen) in der Gemeinde Rheurdt
barrierefrei ausgebaut (vgl. Kapitel 3.4.3). Somit hat die Gemeinde die Grundvoraussetzung

der Zuganglichkeit des OPNV fiir alle Menschen geschaffen.
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Offentlicher Verkehr und Intermodalit:t

Stdrken
»  Die Linien 076 und 077 bieten Anschluss in Richtung Krefeld und von dort

an den Fernverkehr

» Neben dem konventionellen Busangebot existieren bedarfsorientierte
Angebote (AST, Taxibusse, Night Mover 2.0)

»  Barrierefreier Ausbauzustand der Haltestellen im Gemeindegebiet

Chancen

»  Durch eine bessere Anbindung der umliegenden Kommunen sowie
nahgelegenen Bahnhofe kann die Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs in
der Gemeinde Rheurdt gestarkt werden

»  Durch die Verbesserung / Ausweitung des bedarfsorientierten Angebots

kénnten Anwohnenden der Gemeinde den OPNV auch zu
Schwachlastzeiten nutzen

Schwidchen

>  Defizitare Anbindung der umliegenden Kommunen aul3erhalb der
StolRzeiten / auRerhalb des Schiilerverkehrs bzw. zu den
Schwachlastzeiten (abends, Wochenende)

> Geringe Taktung der Hauptverkehrslinien Richtung Moers und Kamp-
Lintfort sowie zum Bahnhof in Aldekerk

»  Fehlender Bahnanschluss

Risiken

»  Geringe Einflussnahmemaéglichkeit auf das OPNV-Angebot durch die
Gemeinde Rheurdt (Ubergeordnete Aufgabentrigerschaft beim Kreis
Kleve)

> Weiter sinkende Attraktivitit des OPNV durch fehlende Verbindungen
und eine unattraktive Taktung des vorhandenen Angebots
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3.4 ZIELGRUPPENSPEZIFISCHE MOBILITAT

Ein weiteres und letztes Handlungsfeld stellt die zielgruppenspezifische Mobilitat dar. Aufgrund
der unterschiedlichen Anforderungen verschiedener Zielgruppen an eine geeignete
Mobilitatsinfrastruktur wird diesem Handlungsfeld eine eigene Betrachtung zuteil. Dabei wird
das Mobilitatsverhalten der unterschiedlichen Zielgruppen vor dem Hintergrund der
bestehenden Angebote betrachtet. Zielgruppen, denen aufgrund besonderer Merkmale in ihre
Mobilitdt eine besondere Aufmerksamkeit zukommen soll, sind Pendlerinnen, Kinder und
Jugendliche (u.a. Schiilerlnnen) und mobilitdtseingeschrankte Personen. Entsprechende
Ausrichtungen der Verkehrs- und Mobilitatsplanung kénnen dazu beitragen, dass die speziellen
Anforderungen der Zielgruppen erfiillt werden und eine umweltfreundliche Entwicklung fiir alle
Blrgerlnnen ermoglicht wird. Deshalb werden die genannten Zielgruppen, deren
Mobilitatsbediirfnisse und die damit verkniipften Herausforderungen in der Gemeinde Rheurdt

nachfolgend dargestellt.

3.4.1 Pendlerlnnen

Vorliegende Statistiken des Statistischen Landesamtes Nordrhein-Westfalen (IT.NRW)
bestitigen die Annahme, dass der Berufspendlerinnen-Verkehr einen hohen Einfluss auf das
Verkehrsaufkommen in der Gemeinde Rheurdt austlibt. Insgesamt verzeichnet die Gemeinde
stand 2019 durchschnittlich 606 Einpendlerinnen und 2.921 Auspendlerinnen pro Tag. Daraus
ergibt sich ein negatives Pendlersaldo von -2.315 Personen (vgl. Abbildung 37). Es wird somit
deutlich, dass die Tages- und Nachtbevélkerung in der Gemeinde Rheurdt sich stark
voneinander unterscheiden. Zudem besagen die Pendelstréme, dass insbesondere zu den
HauptverkehrsstraRen mit einem erhohten Verkehrsaufkommen auf den

HauptverkehrsstralRen und insbesondere in Richtung der Nachbarkommunen zu rechnen ist.
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Pendlerzalen in der Gemeinde Rheurdt (2019)

Einpendlerinnen
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Abbildung 37: Pendlerzahlen in der Gemeinde Rheurdt 2019
[eigene Darstellung nach IT.NRW 2021]

Ein GroR3teil der Einpendlerinnen kommt aus den umliegenden Kommunen der Gemeinde
Rheurdt, um einer Arbeitstatigkeit nachzugehen. So sind vor allem die benachbarten
Kommunen Kamp-Lintfort (69 Personen), Neukirchen-Viuyn (68 Personen), Moers (56
Personen) und Issum (49 Personen) sowie das Oberzentrum Krefeld (51 Personen)
Herkunftsstadte der einpendelnden Arbeitnehmerinnen in die Gemeinde Rheurdt. Die
Einpendelndenzahlen aus anderen Gemeinden sind vergleichsweise niedrig, sodass deren
Einfluss auf die Mobilitdt in der Gemeinde Rheurdt unterdurchschnittlich relevant ist (IT.NRW
2021).

Wie bereits erwahnt, herrschen in der Gemeinde Rheurdt vor allem hohen Auspendlerzahlen.
Die Arbeitsplatze, die von den Einwohnerinnen der Gemeinde aufgesucht werden, liegen dabei
hauptsachlich in den umliegenden Gemeinden sowie in den nahgelegenen Oberzentren
Nordrhein-Westfalens. Die Gemeinden, in dem einen GrofRteil der Einwohnerlnnen von
Rheurdt auspendelt, sind Duisburg (385 Personen), Moers (357 Personen), Krefeld (291
Personen), Neukirchen-Vluyn (274 Personen), Kamp-Lintfort (191 Personen) und Disseldorf
(155 Personen). Weitere Arbeitsstandorte, die vermehrt von Einwohnerinnen der Gemeinde
Rheurdt aufgesucht werden, sind Geldern, Kempen, Kerken und Issum. Nachfolgender Tabelle

6 zeigt eine Ubersicht der gréBten Ein- und Auspendlergemeinden mit Bezug auf Rheurdt.
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Tabelle 6: Ein- und Auspendlerzahlen der Gemeinde Rheurdt in 2019
[eigene Darstellung nach IT.NRW 2021]

Einpendlerinnen Auspendlerinnen
Kamp-Lintfort 69 Duisburg 385
Neukirchen-Viuyn 68 Moers 357
Moers 56 Krefeld 291
Krefeld 51 Neukirchen-Viuyn 274
Issum 49 Kamp-Lintfort 191
Kempen 45 Disseldorf 155
Kerken 44 Geldern 142
Geldern 40 Kempen 129
Duisburg 35 Kerken 81
Rheinberg 22 Issum 60

3.4.2 Kinder und Jugendliche

Die Zielgruppe der Kinder und Jugendlichen ist durch gewisse Abhangigkeiten und besondere
Anforderungen an Mobilitdt (z.B. erhohtes Sicherheitsbedirfnis) gekennzeichnet. Diese
Zielgruppe gilt es vor allem heute hinsichtlich eines umweltfreundlichen und nachhaltigen
Mobilitatsverhaltens zu sensibilisieren, da sie die Mobilitdt der Zukunft in Rheurdt maRgeblich

mitgestalten wird.

Aufgrund gesellschaftlicher Entwicklungen ist in Deutschland eine Veridnderung der
Freizeitgestaltung und weiterhin auch ein Anstieg der Personenkilometer zu erkennen. Beide
Veranderungsprozesse wirken sich auch auf das Mobilititsverhalten der Kinder und
Jugendlichen aus. Wege werden immer haufiger motorisiert absolviert. Somit steigt
insbesondere das Aufkommen an Hol- und Bringfahrten im Bereich der Freizeiteinrichtungen
und insbesondere an Schulen und Kitas deutlich, da dies wesentliche Einrichtungen dieser
Zielgruppe darstellen. Auf dem Gebiet der Gemeinde Rheurdt existieren gegenwartig eine
Grundschule (ca. 220 Schilerlnnen) und vier Kitas (164 Betreuungsplatze). Weiterflihrende
Schulen sind nur in den umliegenden Kommunen vorhanden. Hierbei sind insbesondere die
Schulen in Geldern, Kamp-Lintfort und Neukirchen-Vluyn vielbesuchte Schulstandorte fir

Schilerlinnen aus der Gemeinde Rheurdt.
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Neben Bildungseinrichtungen stellen auch spezielle Freizeiteinrichtungen fiir diese Zielgruppe
wesentliche Ziele dar. In der Gemeinde Rheurdt existieren diesbeziiglich verschiedene
Freizeitangebote. So stellen zwei Sporthallen, ein Sportplatz und das Hallenbad wesentliche
Freizeiteinrichtungen fir diese Zielgruppe dar. Das vorhandene Angebot an Sportflachen wird
durch Spiel- und Freiflaichen ergianzt. Dazu z3hlt u.a. der ehemalige Sportplatz in
Schaephuysen, welcher nicht mehr als solcher, sondern nunmehr von der o6rtlichen

Pfadfinderschaft fir die Kinder- und Jugendarbeit genutzt wird.

Obwohl die Zielorte der Kinder und Jugendlichen sich auf die beiden Hauptsiedlungsbereiche
Rheurdt und Schaephuysen aufteilen, besteht fir einen Grof3teil der Zielgruppe die Méglichkeit
innerhalb von wenigen Minuten eine Freizeiteinrichtung zu erreichen. Die sichere
Erreichbarkeit dieser (insb. die Gestaltung der FuB- und Radverkehrsinfrastruktur) ist somit von

groBBer Bedeutung fiir diese Zielgruppe.

3.4.3 Mobilititseingeschrankte Personen

Die Zielgruppe der mobilititseingeschrankten Personen umfasst eine Vielzahl verschiedener
Personengruppen. Zu nennen sind in diesem Zusammenhang insbesondere Menschen mit
kérperlichen und / oder geistigen Behinderungen, Seniorinnen und Senioren aber auch u. a.
Eltern mit Kinderwagen. Mobilitdtseingeschrankte Personen haben aufgrund verschiedener

Beeintrachtigungen besondere Anforderungen an Mobilitat und Verkehrsinfrastrukturen.

Menschen mit Behinderungen

Mobilitdt bzw. die Teilnahme am Verkehr ist eine der Daseinsgrundfunktionen und somit ein
grundlegendes menschliches Bedirfnis zugleich. Im Umkehrschluss bedeutet dies eine
ungehinderte Erreichbarkeit der Wohnung, des Arbeitsplatzes, von Schulen, Arztpraxen und
anderen Orten des gesellschaftlichen Lebens. Erreichbarkeiten und Zuganglichkeiten, welche
flir Menschen ohne Beeintrachtigungen selbstverstiandlich sind, sind fir Menschen mit
Behinderungen grundlegend dafiir, dass auch sie ihre Menschenrechte gleichberechtigt

wahrnehmen kénnen und mobil sein kénnen.

Grundsatzlich handelt es sich bei Zielen, welchen von Menschen mit Behinderungen aufgesucht
werden, um dieselben Ziele, die auch von allen anderen Zielgruppen aufgesucht werden.
Vermehrt von dieser Zielgruppe aufgesucht werden darliber hinaus u.a. spezielle

Wohneinrichtungen fiir Menschen mit unterschiedlichen Behinderungen.
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Seniorinnen und Senioren

Bei der Zielgruppe der Seniorinnen und Senioren handelt es sich in der Regel um Personen, die
das Rentenalter von 65 Jahren passiert haben. Die Gruppe der Seniorinnen und Senioren ist
oftmals durch korperliche und / oder kognitive Einschrankungen gekennzeichnet, welche den

Alltag und auch die Mobilitat im Alltag beeinflussen.

So verliert beispielsweise der eigene Pkw als Hauptverkehrsmittel an Relevanz, da die eigenen
fahrerischen Fahigkeiten mit zunehmendem Alter abnehmen und entsprechend kritisch
hinterfragt werden. Dennoch stellt Mobilitat fir diese Zielgruppe einen wesentlichen Faktor
fur die Lebensqualitat dar. Im Umkehrschluss bedeutet dies, dass offentliche Verkehrsmittel

zunehmend in den Fokus rticken.

Daher sollte die niachste Bushaltestelle fuBlaufig in moglichst kurzer Distanz erreichbar sein und
auf dem Weg dahin Sitzgelegenheiten existieren. Weiterhin sollten die Wege zur Haltestelle
und die Haltestelle selbst den Anforderungen der Barrierefreiheit entsprechen. Gleiches gilt

auch fur alle anderen Wege, welche von dieser Zielgruppe bevorzugt vorgenommen werden.

Die Ziele, die von Seniorinnen und Senioren im Vergleich zu anderen gesellschaftlichen
Gruppen vermehrt aufgesucht werden, gehéren hauptsichlich zum Gesundheitswesen.
Aufgrund des erhdhten Alters ist davon auszugehen, dass diese Bevodlkerungsgruppe
Einrichtungen wie Krankenhduser, Versorgungszentren, Arztpraxen und Apotheken regelmafig
besuchen oder besuchen miissen. Ahnlich wie bei anderen Einrichtungen konzentriert sich die
Infrastruktur des Versorgungssektors auf die zentralen Bereiche der Hauptsiedlungsbereiche
Rheurdt und Schaephuysen. So sind die Praxen verschiedener Fach- und Allgemeinmediziner
in diesen Bereichen vorhanden. Die einzige Apotheke im Gemeindegebiet befindet sich in
Rheurdt.

Sowohl von Menschen mit Behinderungen als auch von Seniorinnen oder Senioren und auch
Eltern mit Kinderwagen werden besondere Anforderungen an die Mobilitit gestellt. Die
Anforderungen betreffen insbesondere das Themenfeld der Barrierefreiheit. Der Zielgruppe
der mobilitatseingeschrankten Personen ist gemeinsam, dass Barrieren im 6ffentlichen Raum
(bspw. fehlende Barrierefreiheit an Haltestellen, Umlaufsperren, unebene Oberflachen, Kanten
und Steigungen) fiir sie zum Teil uniberwindbare Hindernisse darstellen und somit eine

gleichberechtigte Teilnahme am gesellschaftlichen Leben einschranken.
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Neben den zu erreichenden Einrichtungen ist zusatzlich eine Barrierefreiheit in der Stadt
erforderlich. Dies gilt insbesondere fiir die aufgesuchten Einrichtungen, zentrale Platze und
Wege sowie fiir alle Bushaltestellen im Stadtgebiet. Mit Blick auf den 6ffentlichen Verkehr gilt
es anzumerken, dass bereits seit dem Jahr 2002 durch das Behindertengleichstellungsgesetz
(BGG) in Deutschland gesetzlich gefordert wird, dass ,6ffentlich zugangliche Verkehrsanlagen
und Beférderungsmittel im offentlichen Personennahverkehr [...] barrierefrei zu gestalten
[sind]“ (8§88, Abs. 2 BGG). Unter Berlicksichtigung von §8 Absatz 3 des
Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) sind Linder und Kommunen weiterhin dazu
angehalten gewesen, eine vollstindige Barrierefreiheit im Offentlichen Personennahverkehr
bis zum 01.01.2022 zu schaffen.

Wihrend der Ortsbegehung konnte festgestellt werden, dass in Rheurdt sowie den Ortsteilen
alle Haltestellen bereits entsprechend der Bedilirfnisse fir mobilitdtseingeschrinkte Personen
umgestaltet sind. An den Haltestellen existieren erhohte Busboards, welche den Einstieg in den
Bus mit einem Rollstuhl oder Kinderwagen ermdglichen bzw. vereinfachen sowie ein taktiles

Leitsystem (vgl. Abbildung 38).

Abbildung 38: Barrierefreie Haltestelle,,
[eigene Aufnahme]

Zusatzlich zu Haltestellen sind u. a. auch Gehwege und Querungsmoglichkeiten barrierefrei zu
gestalten. Der GroB3teil der Gehwege weist eine ausreichende Oberflichenqualitat auf und
Umlaufsperren konnten vereinzelt an verkehrssicherheitsrelevanten Stellen vorgefunden

werden.
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Hinsichtlich der wenigen Querungsmaoglichkeiten wurde ersichtlich, dass diese in einer Vielzahl
der Falle zwar niveaugleich zuganglich sind, taktile Elemente fiir Menschen mit einer

Sehbehinderung allerdings fehlen.

Weiterhin gibt es eine ausreichende Anzahl an Sitzmdéglichkeiten am Straenrand, wo
mobilitdtseingeschriankte Personen eine kurze Pause einlegen konnen. Nichtsdestotrotz ist es
zu empfehlen, die Zahl der Sitzmoglichkeiten zu erhéhen, um auch die Aufenthaltsqualitat

insgesamt zu steigern.

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes fiir die Gemeinde Rheurdt gilt es umsetzungsorientierte
MaBnahmen zu erarbeiten. Im Kontext dessen sind die Bedurfnisse der
mobilitdtseingeschrinkten Personen gleichwertig zu beriicksichtigen, denn Mobilitatslésungen
bzw. MalRnahmen koénnen erst dann als zielfiihrend betrachtet werden, wenn sie der Vielfalt

von Menschen mit Mobilitatseinschrankungen Rechnung tragen.
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Tabelle 7: Zusammenfassung der Bestandsanalyse des Handlungsfeldes der zielgruppenspezifischen Mobilitdt

[eigene Darstellung]

Zielgruppenspezifische Mobilitat

Stdrken Schwidchen

»  Gute fuBlaufige Erreichbarkeit von Schulen, Kitas und Freizeiteinrichtungen  » Hohes Verkehrsaufkommen wahrend der Hauptverkehrszeiten
»  Barrierefreie Bushaltestellen im Gemeindegebiet »  Negatives Pendlersaldo und somit immenser Pendlerverkehr aus der
»  Ausreichend Sitz- und Rastmoglichkeiten Gemeinde in die Nachbarkommunen
Hol- und Bringverkehre von Kindern / Jugendlichen
Zum Teil vergleichsweise groRe Distanzen zu medizinischen
Einrichtungen (Apotheke, Facharzte, Krankenhaus etc.)
>  Barrierefreiheit im FuBverkehr ausbaufahig

Chancen Risiken

> Starkung des Ful3- und Radverkehrs durch Sensibilisierung der Bevolkerung  »  Weitere Zunahme des motorisierten Verkehrs aufgrund fehlender

zur Nutzung der nicht-motorisierten Verkehrsmitteln auf kurzen Wegen zielgruppenspezifischer (OPNV-) Angebote
»  Starkung des FuBverkehrs durch Steigerung der Barrierefreiheit im o bspw. Erreichbarkeit medizinischer Einrichtungen
Gemeindegebiet (insb. in Hinblick auf die Alterung der Bevolkerung) > Aktuelle Gestaltung der FuBverkehrsinfrastruktur hindert Menschen

moglicherweise an der Teilhabe am sozialen Leben
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3.5 TABELLARISCHE ZUSAMMENFASSUNG DER BESTANDSANALYSE

Handlungsfeld

FuRverkehr

Radverkehr

Bestand

FuRverkehrsinfrastruktur:

4

4

4

4
4

Gehwege entlang der innerdrtlichen
HauptverkehrsstraRen (teilweise sehr schmal)
Gemeinsame Fuf3- und Radwege entlang den
inneroértlichen HauptverkehrsstraBen

Wenig Querungsmoglichkeiten an den
Hauptverkehrsstral3en

Wenig barrierefreie Gehwege

Hohe Aufenthaltsqualitit in den Ortsteilen

Radverkehrsanlagen:

»

Flhrungsform innerortlich hauptsachlich im
Mischverkehr und zwischendrtlich auf
gemeinsamen Geh- und Radwegen

Fehlende Einfadelungshilfen vom getrennten
Radweg in den Mischverkehr

Abstellanlagen:

4

4

Vereinzelte (qualitativ hochwertige)
Abstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen
GrofSteil der Fahrradabstellanlagen sind nicht
mehr zeitgemal

Handlungsbedarfe- / potenziale

Schaffung zusatzlicher Querungsanlagen an
den HauptverkehrsstraRRen (insb. im Ortsteil
Rheurdt)

Verbreiterung der innerértlichen Gehwege
Barrierefreiheit im FuBverkehr ausbauen
(z.B. barrierefreie Querungsmaéglichkeiten
der RathausstraBe in Rheurdt)

Ausbau von Radwegen oder Schutzstreifen
(nach Priifung der Moglichkeiten)

Wo moéglich Trennung von MIV und
Radverkehr

Ausweisung von Fahrradstra8en parallel zu
den Hauptverkehrsachsen

Optimierung der Einfadelungsvorgange

Erhohung Anzahl an Abstellanlagen im
Gemeindegebiet

Ausbau von Abstellanlagen an wichtigen
Knotenpunkten (Bushaltestellen) und
Einrichtungen

Anlehnbligel statt Vorderradhalter

Planungen

Uberlegungen zur Umgestaltung
der Kreuzung Rathausstral3e /
Aldekerker StraRe & Verbreiterung
des westlichen Gehweges entlang
der Ortsdurchfahrt Rheurdt
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Allgemeine Charakteristika:

> Der MIV stellt den Hauptverkehrstrager in der »  Verringerung von Binnenverkehren
Gemeinde Rheurdt dar »  Verlagerung von Verkehrsaufkommen auf
»  Hohes Verkehrsaufkommen zu den Umweltverbund

Hauptverkehrszeiten

Charakteristika des StraBenverkehrsnetzes:

»  Autobahnanschluss A40 in unmittelbarer Nahe
»  Nord-Siid-Verkehrsachse: L478

»  Ost-West-Verkehrsachsen: B510 und L140

Parkraum:
»  Hoher Anteil der Parkflachen befindet sich an
offentlichen Einrichtungen und »  Regulation / Neuordnung von Parkraum;
MIV Einzelhandelsgeschaften ggf. in Form von Parkraumbewirtschaftung

»  Parkraumkonzentration hauptsachlich in den
zentralen Bereichen der Ortsteile Rheurdt und
Schaephuysen

»  Hoher Anteil an straBenbegleitendem Parken

> GroBtenteils 6ffentlicher Parkraum ohne
Parkraumbewirtschaftung

Alternative Antriebs- / Mobilitdtsformen:

»  Alternative Antriebstechnologien: jeweils 1 >  Fir 5 weitere Ladesaulen liegt ein
Ladesaule fuir E-Fahrzeuge in Rheurdt und »  Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir E- Bewilligungsbescheid iiber
Schaephuysen Fahrzeuge ..

b Das Carsharing-Angebot in der Gemeinde ) Unterstiitzung von Carsharing Bundesférderung vor (Umsetzung
Rheurdt wurde eingestellt 2022)

> Weiterfihrung eines komm.
Forderprogramms fiir private
Ladeinfrastruktur
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OPNV

Zielgruppenspezifische
Mobilitat

Busverkehr:

»  Insgesamt 5 Buslinien

»  Ergidnzendes Angebot durch AST, TaxiBus und
Night Mover 2.0

»  Innergemeindliche Verbindungen und
Verbindungen in die Nachbarkommunen

Bahnverkehr:
»  Kein Anschluss an den schienengebundenen
Personennahverkehr

»  Anbindungsmdglichkeiten an das Schienennetz
in Aldekerk, Moers und Krefeld

Pendlerinnen:

»  Grol3e Anzahl an Auspendlerinnen, kleine
Anzahl an Einpendlerinnen

»  Hohes Verkehrsaufkommen zu den Sto3zeiten

Kinder und Jugendliche:

»  Hoher Anteil an Mitfahrten im MIV (Hol- und
Bringfahrten)

Schilerlnnen:

»  Hohe Abhangigkeit vom Schulbusverkehr in den
umliegenden Kommunen

»  Gute Erreichbarkeit der Grundschule in Rheurdt
(zu FuR und mit dem Fahrrad)

Mobilitatseingeschrankte Personen:

» Grofl3e Entfernungen zu den nichstgelegenen
medizinischen Einrichtungen

»  Geringe Barrierefreiheit auf innerdértliche
StraRen (FuBverkehr)

> Barrierefreie Haltestellen

Mobilitdtskonzept Gemeinde Rheurdt | Endbericht 2022

Verbesserung des Angebots an
Wochenenden

Verbesserung der Anbindung an die
Bahnhofe in den Nachbarkommunen

Férderung von Fahrgemeinschaften fiir
Pendlerlnnen zur Reduzierung des
Verkehrsaufkommens

Verbesserung des OPNV-Angebots fiir
Pendlerinnen (ggf. Arbeitsbus 0.3.)

Hol- und Bringverkehr reduzieren

FuB- und Radverkehrswege zu den
Freizeiteinrichtungen und Schulen
verbessern

Barrierefreie Gestaltung von
Querungsmoglichkeiten
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4 POTENZIALE UND ZIELE

Der Begriff ,nachhaltige Mobilitdt stellt den Grundgedanken des Mobilitdtskonzeptes fiir die
Gemeinde Rheurdt dar. Dabei umfasst dieser Begriff mehr als die reine Senkung von
Treibhausgasemissionen. Vielmehr besitzt der Verkehrssektor das Potenzial, das Leben vieler
Menschen zu verbessern, wenn er nicht nur den Bediirfnissen der Menschen von heute gerecht
gestaltet ist, sondern auch die Erwartungen und Bedirfnisse kiinftiger Generationen

beriicksichtigt. Das ist der Kerngedanke nachhaltiger Entwicklung.

Vor diesem Hintergrund sollen durch die Erstellung eines Mobilitatskonzeptes fir die
Gemeinde Rheurdt die heutigen Bedingungen fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbunds
(6ffentlicher Nahverkehr, Radverkehr, FuRverkehr) verbessert und der emissionsreiche MIV
reduziert werden. Durch diese umwelt- und sozialvertragliche Abwicklung des Verkehrs wird
die Lebensqualitat der Birgerlnnen verbessert (weniger Larm, bessere Luftqualitat, mehr Platz,
leistbare Ticketpreise, mehr Bewegung u.v.m.). Im Umkehrschluss missen dafir in Zukunft

Alternativen geschaffen werden, die sich an den Bedrfnissen der Biirgerlnnen orientieren.

Im Rahmen der Bestandsanalyse und Uber den gesamten Prozess der Erarbeitung des
Mobilitdtskonzeptes haben sich sowohl Stirken als auch Schwichen der aktuellen
Mobilitatssituation gezeigt. Insbesondere die vorhandenen Starken stellen dabei Potenziale dar,
deren gezielte Nutzung in Zukunft angestrebt werden sollte. In diesem Kapitel werden daher
weiterfiihrend die Potenziale und Ziele einer nachhaltigen Mobilititsentwicklung innerhalb der

Handlungsfelder erlautert.

4.1 POTENZIALE FUBVERKEHR

Zu Ful3 gehen stellt die urspriinglichste, natiirlichste und in vielerlei Hinsicht nachhaltigste Art
der Fortbewegung dar. Es handelt sich um eine Fortbewegungsart ohne Verkehrsmittel und mit
maximaler Flexibilitdt auf nahezu allen Flachen und auch auf engem Raum. Mindestens der
Anfang und das Ende eines jeden Weges werden zu FuB3 zurlickgelegt. Gleichzeitig sind die
Geschwindigkeiten und Distanzen beim zu Ful3 gehen begrenzt, sodass der FuBverkehr

insbesondere fir kurze Strecken (unter 5 km) mit groRem Potenzial versehen ist.
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Weiterhin sind Fu3gangerinnen neben anderen, schnelleren Verkehrsmitteln im gemeinsamen
Stral3enraum deutlich gefahrdeter / verletzlicher und es bleibt ihnen meist nur eine Restflache

im fahrzeugorientierten Stral3enraum.

Damit es attraktiv ist, Wege zu FuB zuriickzulegen, muss die FuBverkehrsinfrastruktur den
Anforderungen der zu FuBgehenden nachkommen. Beim FuBverkehr variieren diese
Anforderungen dabei abhangig von der Personengruppe. Wahrend Kinder das zu Ful3 gehen
weniger als reine Fortbewegung und mehr als ein Erlebnis sehen und damit auch Elemente der
StralBenraumgestaltung einen hohen Stellenwert einnehmen, sind flir mobilitatseingeschrankte
Personen beispielsweise barrierefreie und moglichst direkte Verbindungen von grof3er
Bedeutung. Auerdem sind fiir diese Personengruppe Sitzmoglichkeiten in regelmaRigen
Abstanden flr eine Pause relevant. Diese Aspekte der Gestaltung von FulRverkehrsanlagen sind
allerdings mehr oder weniger frei interpretierbar, da kein Gesetz 0.4. Gestaltung von

FuBverkehrsanlagen existiert.

»FufSverkehr findet tiberwiegend lokal in den Kommunen statt. Als Baulasttrdger fiir kommunale
Strafden sind Stddte und Gemeinden grundsdtzlich fiir die baulichen Rahmenbedingungen des
Fuf3verkehrs verantwortlich. Viele Kommunen wiinschen sich jedoch vom Bund ein klares Bekenntnis
zu der Bedeutung des FufSverkehrs flir nachhaltige Stadtentwicklung und Klimaschutz, aufSerdem
mehr Entscheidungskompetenzen fiir Anordnungen an innerértlichen StrafSen, ein in sich
konsistentes Regelwerk und ein deutliches Signal durch gezielte Férderung des Fuf3verkehrs”
(Umweltbundesamt 2018).

Unabhingig eines solchen Grundsatzentscheids bzw. unabhingig einer entsprechenden
gesetzlichen Regelung, sind vor allem nachfolgende Kriterien eines attraktiven und sicheren
FuBverkehrs entscheidend (vgl. Abbildung 39):

» FuBwegenetz: Direkte / liickenlose Verbindungen

»  Wegequalitat / bauliche Mindeststandards: z.B. Gehwegbreiten, Oberflachen

» Querungsmoglichkeiten / lineare Querungsanlagen: Langsqueren der Fahrbahn jederzeit
ermoglichen

» Konfliktvermeidung / Riickbau von Behinderungen und Gefahrdungen fiir den FuRverkehr

» Aufenthaltsqualitat: Sitzmoglichkeiten, Spiel- & Griinelemente
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Abbildung 39: Potenziale und Ziele im FuRverkehr
[eigene Darstellung]

Bezogen auf das Gebiet der Gemeinde Rheurdt bedeuten diese Potenziale und Zielsetzungen
im FuBverkehr, dass zukiinftig vor allem die Themen Wegequalitdt und Querungsmoglichkeiten

in den Fokus zu nehmen sind.

Viele Wege innerhalb des Gemeindegebietes entsprechen nicht den oben genannten
Anforderungen an einen geeigneten Oberflichenbelag bzw. eine ausreichende Breite. Bei
kiinftigen Strallenausbau- und StraBenumbau-Projekten sollten daher insbesondere die
Anforderungen einer attraktiven Wegequalitat aber auch alle anderen Zielsetzungen attraktiver
FuBverkehrsanlagen beriicksichtigt werden. Hinsichtlich einer unzureichenden Wegebreite
sind vor allem die FuBverkehrsanlagen entlang der Rathausstrale zu nennen. In den
Wohngebieten sind ein haufiger Wechsel des Oberflachenbelags in Kombination mit deutlichen
Absenkungen in Bereichen von Grundstlicksein- bzw. -ausfahrten kiinftig ebenso zu

vermeiden.
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Weiterhin besteht grof3es Potenzial in Bezug auf zusatzliche Querungsanlagen entlang der
Hauptverkehrsstra3en in der Gemeinde Rheurdt (bspw. Niederend, Rathausstr., Hochend;
Tonisberger Str.), sodass dem FuBverkehr ein Queren der Fahrbahn in regelméRigen Abstanden

(ohne nennenswerten Umweg) sicher moglich ist.

Die vorhandenen Querungsmoglichkeiten sind tGberwiegend barrierearm gestaltet. Zukiinftig
gilt es diesbezliglich eine vollstindige Barrierefreiheit anzustreben, sodass die
Querungsmoglichkeiten nicht nur niveaugleich gestaltet sind, sondern dass taktile und visuelle

Elemente gleichermalen erganzt werden.

Eine umfangreiche Umgestaltung eines StraRenzuges hat mit der Hubertusstral3e im Ortsteil
Schaephuysen bereits stattgefunden. Bei dieser Umgestaltung sind die Aspekte einer
attraktiven FuBverkehrsinfrastruktur - mit Ausnahme von Aufenthaltsqualitidt durch bspw.
StraBenbegleitgriin oder StraBenbdume - weitestgehend umgesetzt worden. Die Erkenntnisse
aus diesem Positivbeispiel sollten zukiinftig fir alle weiteren Aus- und Umbauprojekte von
StraBen berticksichtigt werden, um die Interessen der zu Fu Gehenden vermehrt in den Fokus

zu nehmen.

Auch die Aspekte Wegequalitit und Konfliktvermeidung gilt es in Rheurdt zukiinftig
gemeinsam zu betrachten. Insbesondere in Wohngebieten werden Fahrzeuge haufig auf
FuBwegen geparkt, sodass die beschrinkte Wegebreite zusatzlich begrenzt wird und
mobilitdtseingeschrankten Personen ein Passieren der Engstelle ggf. nicht moglich ist. Mit dem
Ziel, die Verkehrssicherheit zu erhohen und Barrierefreiheit herzustellen, versprechen
verstarkte Kontrollen des ruhenden Verkehrs grof3es Potenzial. Auf diese Weise werden Pkw-

Fahrerlnnen auf Fehlverhalten hingewiesen, sodass ein Lerneffekt eintritt.

4.2 POTENZIALE RADVERKEHR

Der Radverkehr besitzt ein duRerst hohes Klimaschutz- und Verlagerungspotenzial fiir
motorisiertes Verkehrsaufkommen. Insbesondere auf kurzen Strecken von bis zu 5 bis 10
Kilometern stellt das Fahrrad eine Alternative dar. Unter Berlicksichtigung des erhdhten
Aufkommens von Pedelecs und E-Bikes erhoht sich die maximale Distanz sogar auf 15 bis zu
20 Kilometer. Gleichzeitig tragt Radfahren als aktive Mobilitidtsform im Gegensatz zum Pkw zur

Gesundheitsvorsorge der Nutzenden bei.
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Die Nutzung des Fahrrads ist allerdings stark abhdngig von der Qualitit der
Radverkehrsinfrastruktur. Die Anspriiche an eine geeignete Radverkehrsinfrastruktur umfassen
insbesondere  die Themenfelder Radwegenetz, Wegequalitdt, Querungs- bzw.
Abbiegemoglichkeiten, Konfliktvermeidung und Fihrungsform sowie Abstellanlagen (vgl.

Abbildung 40).
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Keine " 4bsrellan\age“_ ‘ Querungs-
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geschitzt und quantitativ

ggfs. absperrbar angemessen

Abbildung 40: Potenziale und Ziele im Radverkehr

[eigene Darstellung]

Die Anforderungen einer attraktiven Radverkehrsinfrastruktur sind in einigen Bereichen
deckungsgleich mit denen des FuRBverkehrs. Insbesondere die lickenlose Netzkonzeption hat

jedoch fiir den Radverkehr eine noch groBere Bedeutung als beim FuBverkehr.

Die planerische Grundlage fiir Entscheidungen bezlglich aller Verkehrsinfrastrukturen bilden
die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraen (RASt 06), welche 2007 von der

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) veroffentlicht wurden.
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Zusatzlich dazu stellt das Regelwerk Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) ebenfalls der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen aus dem Jahr 2010 spezifischere
Orientierungshilfen fiir Radverkehrsanlagen auf. Dazu zadhlen beispielsweise die Breitenmal3e
von Radverkehrsanlagen und Sicherheitsstreifen. Durch die steigende Nutzung von E-Bikes und

Pedelecs sowie Lastenradern kénnen diese Empfehlungen durchaus erweitert gedacht werden.

Die planerischen Grundmal3e basieren dabei nach ERA 2010 auf den Grundbreiten und -héhen
von Radfahrenden sowie deren Bewegungsspielraum. Aus diesen Platzerfordernissen ergeben

sich folgende BreitenmaRe fiir Radverkehrsanlagen (vgl. Tabelle 8):

Tabelle 8: Breitenmafie von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen

[eigene Darstellung auf Grundlage von ERA 2010]

Breite des Sicherheitstrennstreifens

Breite der =
Anlagentyp Radverkehrsanlage Zur Fahrbah ST li“ S:hraft-
(RegelmaR) ur Fahrbahn . . enkrecht-
Langsparkstanden parkstanden
. Sicherheitsraum: = Sicherheitsraum:
Schutzstreifen 1,50 m 0.25 m bis 0,50 m 0.75 m
1,85 m
Radfahrstreifen (einschlieflich - 0,50 m bis 0,75 m 0,75m
Markierung)
200m
Einrichtungsradweg (bei geringer
Verkehrsstdrke)
Belld'seltlger 2.,50.m 0,50 m
Zweirichtungs- (bei geringer 1,10 m
i bzw. 0,75 m - .
radweg Verkehrsstdrke) . (Ubergangstreifen
bei festen
C 3,00m . 0,75m kann darauf
Einseitiger (bei geri Einbauten angerechnet
Zweirichtungsradweg “l gerlngfer bzw. hoher 9
Verkehrsstdrke) . werden)
> 250 Verkehrsstdrke
Gemeinsamer Geh- =400
(abhdngig von
und Radweg .
. Fuf3gdnger- und
(innerorts) .
Radverkehrsstdrke)
Gemeinsamer Geh-
und Radweg 2,50 m 1,75 m bei Landstral3en

(auRerorts)

Aufgrund der vorhandenen Bebauung sowie haufig nicht ausreichender StraRenbreiten (bspw.
entlang der RathausstraBe) ist die Anlage spezieller Radverkehrsinfrastrukturen (vgl. Tabelle 8)
nicht immer problemlos moéglich. Das RegelmalR eines Schutzstreifens beispielsweise sollte
1,50 m entsprechen. Fiir einen beidseitigen Schutzstreifen wiirden somit 3,0 m Platz bendtigt.
Gleichzeitig miissen mindestens 4,50 m Restfahrbahn verbleiben, sodass eine Gesamtbreite der
Fahrbahn von 7,50 m notwendig ist, um einen beidseitigen Schutzstreifen einrichten zu kénnen.
Zudem wiirde die Errichtung eines Schutzstreifens die Anbringung des Verkehrszeichens 283

(Absolutes Halteverbot) erfordern.
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Um jedoch auch in diesem Bereichen den Anforderungen an die Themen Konfliktvermeidung
und Radwegenetz zu entsprechen, verspricht die Ausweisung von Alternativrouten grof3es
Potenzial. Gleiches gilt flr die Ertlichtigung und Beschilderung von Wirtschaftswegen im

AulRenbereich.

Das Thema Konfliktvermeidung verspricht auch an anderen Stellen des Gemeindegebietes
Veranderungspotenzial. An einigen Stellen im Gemeindegebiet (insb. an Ortsein- und -
ausfahrten sowie in Bereichen zwischen im Zusammenhang bebauten Gebieten) sind Wechsel
in der Fihrungsform des Radverkehrs vorhanden (vgl. Kap. 3.2.2). Wenngleich keine dieser
genannten Stellen einen Unfallschwerpunkt darstellt, kénnen visuelle Einfadelungshilfen fir
den Radverkehr dazu beitragen, dass die Sichtbarkeit und Sicherheit des Radverkehrs an diesen

Stellen erhoht wird.

Auch das Thema Fahrradparken ist im Rahmen einer Férderung des Radverkehrs unabdingbar.
Sichere und Uberdachte Fahrradabstellanlagen sind in der Gemeinde Rheurdt aktuell nicht
groB3flachig vorhanden, sodass zukiinftig grofBes Potenzial im Bau bzw. der Installation

entsprechender Abstellmoéglichkeiten an zentralen und relevanten Stellen besteht.

4.3 POTENZIALE OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR
(OPNV)

In den vergangenen Jahren hat sich zunehmend gezeigt, dass fiir Menschen bei der
Verkehrsmittelwahl vor allem eine gute Erreichbarkeit der jeweiligen Ziele, eine hohe
Flexibilitdit und die Zuverlassigkeit des Verkehrsangebots die entscheidenden Parameter
darstellen. Ebenfalls ist zu erkennen, dass die Kombination von &ffentlichen Verkehrsmitteln,
Radfahren und zu Ful3 gehen gegeniiber dem Fahren mit dem Privat-Pkw an Bedeutung
gewinnt. Da Menschen allerdings zunehmend situativ entscheiden, wie sie am besten an ihr
gewilinschtes Ziel kommen, gilt es die verschiedenen Mobilitdtslésungen miteinander zu einem
integrierten, transparenten und kostenglinstigen Mobilitdtsangebot fiir die Nutzenden zu

vernetzen.

80



Mobilitatskonzept Gemeinde Rheurdt | Endbericht 2022

Aus dieser multimodalen Denkweise ergeben sich Anforderungen hinsichtlich Information,
Liniennetz, Taktung, Haltestellenausstattung und Intermodalitit an den o&ffentlichen

Personennahverkehr (vgl. Abbildung 41):
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Abbildung 41: Potenziale und Ziele im 6ffentlichen Verkehr

[eigene Darstellung]

Aufgrund der Funktion als Daseinsvorsorge ist der OPNV in Deutschland durch die rechtlichen
Vorgaben der Europaischen Union und der deutschen Gesetzgebung sehr stark reglementiert.
Gesetzlich wird der 6ffentliche Personennahverkehr in Deutschland mafgeblich durch das
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) sowie die landeseigenen Gesetze geregelt. Fir
Nordrhein-Westfalen ist dies das Gesetz Uber den &ffentlichen Personennahverkehr in
Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW). So ist beispielsweise in § 3 OPNVG NRW
festgeschrieben, dass ,die Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV [...] eine Aufgabe
der Kreise und kreisfreien Stéidten [ist]“. Das oberste Planwerk des Nahverkehrs auf Ebene der

Kreise und kreisfreien Stadte stellt der Nahverkehrsplan nach § 8 OPNVG NRW dar.

In Summe verdeutlicht diese starke Reglementierung, dass Anpassungen und Verbesserungen
des OPNV fiir die Gemeinde Rheurdt maRgeblich die Entscheidungskompetenz des Kreises
Kleve als Aufgabentriger des OPNV betreffen. Die zukiinftige Entwicklung innerhalb des
Handlungsfeldes OPNV muss daher in enger Abstimmung zwischen der Gemeinde Rheurdt und

dem Kreis Kleve angegangen werden.
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Im Rahmen der Bestandsanalyse sind Stiarken und Defizite hinsichtlich des 6ffentlichen
Personennahverkehr in der Gemeinde Rheurdt aufgezeigt worden. Ungeachtet von
Genehmigungen o. 3. durch den Kreis Kleve lassen sich aus den Starken und Defiziten die

nachfolgenden Potenziale fiir den kiinftigen OPNV in Rheurdt ableiten.

Das Angebot der Mitfahrerbianke stellt ein informelles Instrument zur Verbesserung der
Mobilitatssituation vor Ort dar und beruht wesentlich auf dem gemeindlichen Zusammenhalt.
Es hat sich jedoch gezeigt, dass das Angebot der Mitfahrerbanke nicht ausreichend bekannt ist
bzw. beworben wird und dass die Positionierung der Banke verbessert werden kann. Zukiinftig
sollte daher die Platzierung der Banke in engem Austausch mit der Birgerschaft Uberprift
werden. Zudem verspricht eine verbesserte Bewerbung des Angebots Potenzial zur Erhéhung
der Nutzung dieses informellen Angebots und somit zur Verbesserung des vorhandenen

Mobilitatsangebots.

Weiterhin ist vielen Blirgerlnnen das aktuelle Angebot nicht bekannt, sodass eine Nutzung des
OPNV nicht in Frage kommt. Vor diesem Hintergrund bietet eine verbesserte Bewerbung des
vorhandenen Angebots groBes Potenzial zur Erhdhung des OPNV-Anteils am
Gesamtverkehrsaufkommen. Nur wenn die potenziellen Nutzerlnnen (ber das vorhandene
Angebot informiert sind, berlcksichtigen sie dieses Mobilitatsangebot auch bei der

individuellen Wegbewiltigung.

Es bietet sich an, die Bewerbung des vorhandenen Angebots gemeinsam mit dem Kreis Kleve

als Aufgabentrager anzugehen.

Langfristig gilt es darliber hinaus mit dem Kreis Kleve und den kreisangehorigen Kommunen die
Moglichkeiten zur grundsatzlichen Angebotsverbesserung (u. a. Ausweitung des Liniennetzes,
Taktverdichtung etc.) abzustimmen. Der OPNYV ist insgesamt mit groBem Potenzial versehen,
wenngleich die Angebotsqualitidt dabei die Entscheidungsgrundlage darstellt. Nur wenn der
OPNV hinsichtlich Qualitit und Flexibilitit dem MIV gleichkommt, kann dieser als echte
Alternative  angesehen werden und somit zur Reduktion verkehrsbedingter

Treibhausgasemissionen beitragen.

4.4 POTENZIALE MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

Im Vergleich zu den zuvor dargestellten Verkehrstragern gilt es den motorisierten
Individualverkehr nicht explizit zu férdern, sondern langfristig eine Reduktion des motorisierten
Individualverkehrsaufkommens zu bewirken und gleichzeitig das verbleibende MIV-

Aufkommen moglichst klimaschonend abzuwickeln.
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Aus diesem Ansatz heraus ergeben sich auch flir das Handlungsfeld motorisierter
Individualverkehr Potenziale und Ziele. Diese beziehen sich u.a. auf die Aspekte

Ladeinfrastruktur und Parkraummanagement und Intermodalitat (vgl. Abbildung 42):
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Abbildung 42: Potenziale und Ziele im Motorisierten Individualverkehr

[eigene Darstellung]

Im Rahmen der Bestandsanalyse hat sich fir die Gemeinde Rheurdt gezeigt, dass vor allem im
Bereich der Sharing-Angebote deutliches Potenzial vorhanden ist. Eine Vielzahl der
Birgerlnnen pendelt taglich berufsbedingt aus Rheurdt ins das Umland (vgl. Kap. 3.4.1). Dabei
stellt der eigene Pkw das Hauptverkehrsmittel dar. Verschiedene Studien haben dariiber hinaus
gezeigt, dass der Besetzungsgrad von Pkw im Berufsverkehr im Durchschnitt 1,2 Personen
betragt. Vor diesem Hintergrund stellen Fahrgemeinschaften eine gut geeignete Moglichkeit
dar, den Arbeitsweg klimaschonender zu bewailtigen. Dieses grundsatzliche Ridesharing-

Potenzial sollte zukiinftig moglichst gewinnbringend genutzt werden.

Mit dem Ziel die Barrierefreiheit fiir den FuRBverkehr zu verbessern, verspricht eine verstarkte
Kontrolle des ruhenden Verkehrs (bspw. Gehwegparken) groRes Potenzial. Ebenso groRes
Potenzial verspricht eine Neuordnung bzw. die Regulation des Parkraumes entlang der
HauptverkehrsstraBen (bspw. Rathausstr., Tonisberger Str., Neufelder Str.). Auf diese Weise
kénnen Verkehrsbehinderungen durch parkende Fahrzeuge reduziert werden. GleichermalBen

kann Konfliktsituationen zwischen unterschiedlichen Verkehrstragern vorgebeugt werden.
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4.5 MOBILITATSLEITBILD

Eine nachhaltig und zukunftsfahig gestaltete Mobilitdt in der Gemeinde Rheurdt stellt einen
wichtigen Beitrag zur langfristigen Mobilitatssicherung fiir die gesamte Bevdlkerung dar und
ermoglicht die Vernetzung mit den umliegenden Kommunen und Pendlerinnen-Zielen. Die
Bestrebungen im Mobilititssektor gehen mit den bundes- und landesweiten sowie
kommunalen Klimaschutzbemiihungen einher und sollen dazu beitragen, dass Rheurdt als

attraktiver Wohn- und Arbeitsstandort gesichert und die Lebensqualitiat verbessert wird.

Ausgehend von dynamischen Prozessen und Entwicklungen in gesellschaftlicher,
demographischer und sozialer Hinsicht wandeln sich auch die Anforderungen an die Mobilitat
von morgen: Mobilitdt soll zunehmend umweltfreundlich und méglichst klimaneutral, zudem
flexibel, inklusiv und barrierefrei, vernetzt und zielgruppen- sowie bedarfsorientiert gestaltet
sein. Das Mobilitatsleitbild fiir die Gemeinde Rheurdt kann daher als Abbild des zukiinftigen
Soll-Zustands der Mobilitdt in der Gemeinde gesehen werden. Zudem hat es zum Ziel, die
Birgerlnnen auf die zukiinftigen Herausforderungen aufmerksam zu machen und gleichzeitig

hinsichtlich eines angepassten Mobilitatsverhaltens zu sensibilisieren.

Insgesamt umfasst das Mobilitatsleitbild der Gemeinde Rheurdt vier Kern-Leitziele sowie eine
Vielzahl untergeordneter Leitlinien, welche nachfolgend vorgestellt werden:

Sicher und bequem gehen wir zu FuB und fahren
mit dem Rad durch die Gemeinde

Verkniipft und offentlich Rheurdt: gemeinsam
mobil bis zum Ziel mobil

Innovativ im Okodorf:
Wir sind offen fiir
neue Mobilititsideen

Abbildung 43: Mobilitdtsleitbild der Gemeinde Rheurdt

[eigene Darstellung]
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Sicher und bequem gehen wir zu Fuf und fahren mit dem Rad durch die Gemeinde

Der FuB- und Radverkehr stellt eine umweltfreundliche und zugleich
gesundheitsfordernde Moglichkeit dar die individuelle Mobilitat zu gestalten.
Fur die Zukunft ist es wichtig, dass bereits heute moglichst viele und kurze
Wege - die heute hiufig noch mit dem Auto zurlickgelegt werden - auf den
nicht-motorisierten Verkehr verlagert werden. Um den nicht-motorisierten
Verkehr fir alle attraktiv gestalten zu kénnen, bedarf es zukinftig einer
sicheren und angemessenen Infrastruktur fiir den FuB- und Radverkehr,
denn wer sicher und komfortabel durch Rheurdt gehen oder fahren kann,
macht dies gerne. Eine Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur fiir den
nicht-motorisierten Verkehr erhoht nicht nur die Verkehrssicherheit,
sondern tragt gleichzeitig zu einer Erhéhung der Aufenthaltsqualitat fur alle
Einwohner*innen bei.

»  Ausbau und Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur fiir den FuB- und Radverkehr
o Durchgingigkeit des Netzes, MalBnahmen zum Liickenschluss, etc.
o Verbesserung der Oberflaichenqualitiat, Wegeplane fiir attr. und sichere Fui3- /
Radwege
» Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir FuBganger*innen und Radfahrer*innen
o MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung, Schaffung von Querungsmoglichkeiten an
Orten mit erhéhtem Querungsbedarf, Beleuchtung, Oberflachenqualitat
o Differenzierte Betrachtung der Schulwegesicherheit als Bestandteil einer sicheren
Infrastruktur fir den Rad- und Ful3verkehr
» Forderung der E-Mobilitat im Radverkehr / Férderung von E-Lastenradern
o Bereitstellung von Ladeinfrastruktur, Bewerbung von Férderprogrammen etc.
» Bereitstellung von ausreichenden, hochwertigen und sicheren Radabstellanlagen
o Abstellanlagen an Haltestellen, 6ffentliche Einrichtungen, Einzelhandel, etc.
o Qualitativ hochwertig fiir u.a. Lastenrader, E-Bikes, etc.
»  Ausweisung von FahrradstraRen bzw. ParallelstraRen fiir den Radverkehr (ggf. parallel zu
den HauptverkehrsstraRRen)
» Erhéhung / Schaffung von Aufenthaltsqualitat

o Griinelemente, Sitz- und Spielmdoglichkeiten, Verkehrsberuhigte Zonen, etc.
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Rheurdt: gemeinsam mobil

Mobilitdt ist ein Grundbediirfnis der Menschen. Von daher ist es
unabdingbar, dass Mobilitit so gestaltet ist, dass sie auch ALLE
Bevolkerungsgruppen nutzen kénnen. Eine inklusive und barrierefreie
Verkehrsgestaltung beginnt mit der Planung. Es gilt, auf alle
Bevolkerungsgruppen achtzugeben, um einer alternden und immer
durchmischter werdenden Bevdlkerung eine umweltschonende und
lebenswerte Mobilitdt bieten zu kdénnen. Dabei sollen die Chancen der
Digitalisierung und andere Innnovationen genutzt werden, ohne dabei eine
Barriere fir bestimmte Bevolkerungsgruppen darzustellen. Auch die Belange
der Pendler*innen und Tourist*innen sind von groBer Wichtigkeit und im
Rahmen einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung zu bericksichtigen.

¥ Sicherung einer einfachen, schnellen und individuellen Mobilitit fiir ALLE Bewohnerlnnen
Rheurdts unabhangig von Alter, korperlicher Verfassung und / oder Einkommenssituation.
o Erreichbarkeiten gewahrleisten
o Schaffung barrierefreier FuBwege
= Taktiles Leitsystem, Bordsteinabsenkungen an Kreuzungen, plangleiche
Gehwege
¥ Schaffung ausreichender Flachen fiir schwachere Verkehrsteilnehmer*innen im gesamten
Stadtgebiet
o Gerechte Aufteilung des vorhandenen StraBenraums (insb. fir den Fu3- und
Radverkehr)
»  Bericksichtigung individueller Bediirfnisse der Bevélkerung
o auch unter Anwendung von digitalen Techniken sind die Fahigkeiten und
Bediirfnisse der Bevolkerung zu beriicksichtigen
» Forderung  zielgruppenspezifischen  Mobilitdtsmanagements (u.a.  Schilerinnen,

Pendlerinnen, Touristinnen, Seniorlnnen)
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Verkniipft und 6ffentlich mobil bis zum Ziel

»

»

4

Neben dem FuR- und Radverkehr bildet der Offentliche Verkehr (OV) die
Grundlage fir die zukinftige Mobilitdt in Rheurdt. Durch eine intelligente
Verknlipfung aller Verkehrsmittel und Blindelung von Fahrgasten wird die
Nutzung des OV einfacher und der Bevélkerung wird die Méglichkeit
geboten nachhaltig, verknipft und mobil bis zum Ziel zu gelangen.
Insbesondere die Verbindung in die nachstgelegenen Mittel- und
Oberzentren sind hierbei von gro3er Relevanz. Eine vermehrte Nutzung des
OV senkt die Verkehrsbelastung durch den motorisierten Individualverkehr.
So reduzieren sich Umweltbelastungen, der Verkehrsfluss verbessert sich
und eingesparte Flachen kénnen dem FuB- und Radverkehr zugeschrieben
werden.

Foérderung / Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs

@)

Mobilitats-App, Bewerbung der Angebote, Anreizprogramme zur Nutzung

offentlicher Verkehrsmittel, Verbesserung der Angebotsvermittlung und

Ubersichtlichkeit des Angebots, Erreichbarkeit / Barrierefreiheit weiterhin

verbessern, Dynamische Fahrgastinformation etc.

Flexible und attraktive Vernetzung der Ortsteile untereinander und mit dem Umland

(bspw. Verbesserung der Taktung in Richtung Bahnhof Aldekerk)

Erhohte Taktung wahrend der Hauptpendlerzeiten sowie am Wochenende

(Freizeitwege)

Gewihrleistung des Ubergangs zu anderen Verkehrsmitteln an

Verknilipfungspunkten bzw. Kombination von Angeboten an einem Standort

Mobilitatsstation, P+R, B+R

Verknlipfung verschiedener Verkehrsmittel untereinander durch eine konsequent

multimodale Denkweise

O

Bau von Mobilstationen, P+R- / B+R-Platzen etc.

Forderung von Pendlerméglichkeiten

O

Mitfahrer-Banke, Ridesharing-Portal, Schnellbusse, etc.
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Innovativ im Okodorf: Wir sind offen fiir neue Mobilitétsideen

Auch die Wege, die nicht mit den Verkehrsmodi des Umweltverbundes
zurlickgelegt werden koénnen, sollen zukiinftig nachhaltiger gestaltet
werden. Durch eine Kombination aus alternativen Antriebsformen - wie zum
Beispiel Elektromobilitdit und Wasserstoff - geteilten Mobilitdtsformen und
intelligenten Liefersystemen kann ein Beitrag zur nachhaltigen Mobilitat
durch die technologischen Entwicklungen geleistet werden.

» Nutzung der Digitalisierung und deren Chancen
» Offenheit flir Innovationen, Kampagnen, Modellversuche und die Zusammenarbeit mit
Experten und Organisationen
o Durchflihrung von Modellversuchen / Kampagnen, Nutzung von vielfaltigen
Fordermoglichkeiten
» Forderung alternativer Antriebsformen (aus erneuerbaren Energien)
o Ausbau der Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge an o6ffentlichen Einrichtungen
(Einzelhandel, Freizeiteinrichtungen, etc.)
o Anbieten von (E-) Carsharing-Fahrzeugen in den Ortsteilen
o Forderung von (E-) Lastenrddern als alternatives Transportmittel
= Bereitstellen von entsprechenden Abstellmdglichkeiten, Bewerbung von
Férderprogrammen
» Uberpriifung von Méglichkeiten einer alternativen Abwicklung von Lieferverkehren im
privaten Bereich
o Errichtung eines Microhubs oder einer Paketstation zur Reduzierung des
Lieferverkehrs
» Einrichtung und Férderung geteilter Mobilitatsformen (= Sharing-Angebote)
o Bike-Sharing, Carsharing, nachbarschaftliche Fahrdienste etc.
» Unterstlitzung des Breitbandausbaus und der digitalen Infrastruktur
o Ermdglichen von Homeoffice durch Bereitstellung einer ausreichenden

Internetverbindung
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4.6 MABNAHMENUBERISCHT

Als Ergebnis des Mobilitatskonzeptes fiir die Gemeinde Rheurdt sind insgesamt 22
umsetzungsorientierte MaBnahmen erarbeitet worden. Die zuvor dargestellten Potenziale und
Ziele sowie das daraus abgeleitete Mobilititsleitbild geben die Zielrichtung vor. Eine Ubersicht
der EinzelmaBnahmen ist nachfolgender Tabelle 9 zu entnehmen. Alle MaRnahmen sind in Form

einheitlicher Projektsteckbriefe in Anlage 1 zu diesem Konzept beigefiigt.

Tabelle 9: Gesamttibersicht aller Mafinahmen

[Eigene Darstellung]

MafRnahmentitel

Bewerbung / Weiterfihrung des kommunalen Forderprogramms fiir private
Ladeinfrastruktur

Anpassung der offentlichen Ladeinfrastruktur
Reaktivierung des Carsharing-Angebots

Regulation / Neuordnung des ruhenden Verkehrs
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Erhohung der Verkehrssicherheit an relevanten Stellen durch Verbesserung der Sichtbarkeit
(Verkehrsspiegel 0.3.)

Schaffung geschwindigkeitsreduzierender Mal3nahmen auf Gemeindestral3en
Bereitstellung einer kommunalen Mitfahrer-App / eines kommunalen Ride-Sharing-Portals

Etablierung eines zielgruppenspezifischen Mobilitadtsmanagements
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5 HANDLUNGS- UND UMSETZUNGSKONZEPT

Verstetigung

Um langfristig Verdnderungen hinsichtlich des Mobilitdtsverhaltens zu initiieren, ist die
Unterstiitzung der Gemeindeverwaltung, der Politik und der gesamten Bevdlkerung essenziell.
Ein zielflhrendes und dauerhaftes Engagement fur eine nachhaltige und zukunftsorientierte
Mobilitatsentwicklung in Rheurdt erfordert vor diesem Hintergrund organisatorische
MaBnahmen innerhalb der Gemeinde. So gilt es, das Thema Mobilitidt als festen Baustein
dauerhaft in bestehende Planungsablaufe zu integrieren. Verstirkte Kommunikation und

regelmaBiger Austausch konnen dieses Vorhaben unterstiitzen.

Im Anschluss an die Erarbeitung des Mobilitidtskonzeptes kommt es mancherorts dazu, dass
neu eingefiihrte und teilweise erprobte Strukturen zwischen der Kommune und weiteren
Beteiligten wenig genutzt werden (vgl. difu 2018: 38 ff.). Ausschlaggebend dafiir sind oftmals
fehlende Organisationsstrukturen. Es ist daher auch fiir die Umsetzungsphase des
Mobilitatskonzeptes unbedingt zu empfehlen, vorhandene Strukturen und Schnittstellen weiter
zu verstetigen. Einen wesentlichen Beitrag zur Verstetigung der Mobilitatsthematik in der
kommunalen Praxis und auch zur Umsetzung des Mobilitidtskonzeptes kann die neu
geschaffene Stelle des kommunalen Mobilititsmanagements (ibernehmen welche aktuell
(Stand 25.07.2022) ausgeschrieben ist.

Umsetzungsfahrplan

Eine sukzessive Umsetzung der MalBnahmen ist zu empfehlen. Dabei ist zu berlicksichtigen,
dass je umzusetzender EinzelmalBnahme in der Regel ein politischer Beschluss durch den

entsprechenden Fachausschuss sowie den Rat notwendig ist.

Um den politischen Gremien einen Orientierungsrahmen an die Hand zu geben, welche
Mafnahmen moglichst bevorzugt umgesetzt werden sollten und welche MalBnahmen eher
langfristiger Natur sind, sind die EinzelmalBnahmen hinsichtlich des Verhaltnisses zwischen
Kosten und Nutzen vergleichen worden. Besonders hoch priorisiert sind demnach die

MaBnahmen, welche das bestmodgliche Kosten-Nutzen-Verhaltnis aufweisen.

Ausgehend von dieser Priorisierung ist ein Umsetzungsfahrplan erarbeitet worden (vgl. Tabelle

10), welcher eine Empfehlung der zeitlichen MaBnahmenumsetzung darstellt.
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Die angesetzten Zeitraume werden nach unterschiedlichen Farbstufen gekennzeichnet:

kurzfristig mittelfristig langfristig
(0 - 3 Jahre) (3 - 5 Jahre) (> 5 Jahre)

dauerhaft

Abbildung 44: Farbliche Kennzeichnung der Laufzeiten zur Umsetzung der MafSinahmen

[Eigene Darstellung]

Je nach farblicher Markierung ist davon auszugehen, dass die EinzelmaBnahme innerhalb von
0-3 Jahren (kurzfristig), 3-5 Jahren (mittelfristig) oder mehr als 5 Jahren (langfristig) umgesetzt
werden koénnen. Einige ausgewdhlte MalRnahmen gilt es dariber hinaus dauerhaft in der

kommunalen Planungspraxis zu etablieren bzw. zu beriicksichtigen.
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Tabelle 10: Umsetzungsfahrplan der MafsSnahmen

[Eigene Darstellung]
2022 2023 2024 2025 2026 2027
MaBnahmen
F1 Schaffung weiterer Querungsmoglichkeiten im
Gemeindegebiet
F2 Verbesserung der Sichtbarkeit von FuBwegen
F3 Beriicksichtigung der Erkenntnisse aus dem Umbau der
Hubertusstr. fir zukiinftige Umgestaltungen
F4 Verbesserung der Barrierefreiheit im FuBverkehr
F5 Umgestaltung des FuBweges im Bereich Rathausstr. /
Aldekerker Str. analog zu fritheren Planungen
R1 Schaffung von Fahrradabstellanlagen an zentralen /
relevanten Orten
R2 Ausweisung einer Parallel-Strecke fiir den Radverkehr
(Oberweg, Wallstr., Burgweg)
R3 Uberpriifung der Beschilderung & Fiihrungsform im
Radverkehr
R4 Schaffung von "Einfadelungshilfen" fir den Radverkehr
an relevanten Stellen
R5 Schaffung weiterer Radwege
. Weiterverfolgung der potenziellen Mobilstation
(o)Al "Schaephuysen Friedhof" in Zusammenarbeit mit dem
Kreis Kleve N N R F e A M O A O A I O e
ov2 Verbesserung der Anbindung des Bahnhofs Aldekerk .-
oV3 Ausbau der Bewerbung des vorhandenen Angebots im
off. Verkehr
OV4 Verbesserung der Erreichbarkeiten mit dem OPNV in
alle Richtungen und zu Schwachlastzeiten
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M1 Bewerbung / Weiterfiihrung des kommunalen
Foérderprogramms fiir private Ladeinfrastruktur

M2 Anpassung der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

M3 Reaktivierung des Carsharing-Angebots

M4 Regulation / Neuordnung des ruhenden Verkehrs
Erhoéhung der Verkehrssicherheit an relevanten Stellen

M5 durch Verbesserung der Sichtbarkeit (Verkehrsspiegel
0.4.)

Mé Schaffung geschwindigkeitsreduzierender MaRnahmen
auf GemeindestraRen

MM1 Bereitstellung einer kommunalen Mitfahrer-App / eines
kommunalen Ride-Sharing-Portals

MM2 Etablierung eines zielgruppenspezifischen
Mobilitditsmanagements
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6 EVALUATIONSKONZEPT

Mit der Entwicklung des Mobilitatskonzeptes fir die Gemeinde Rheurdt wurden insgesamt 22
umsetzungsorientierte MaBBnahmen in den Handlungsfeldern FuBverkehr, Radverkehr,
Offentlicher Verkehr, Motorisierter Individualverkehr und Mobilititsmanagement erarbeitet.
Durch die Umsetzung aller MalBnahmen ist der Prozess einer nachhaltigen
Mobilitatsentwicklung nicht abgeschlossen. Daher ist neben der MaBnahmenumsetzung eine

kontinuierliche Uberpriifung des Projekt- / Umsetzungsfortschritts erforderlich.

6.1 UBERPRUFUNG PROJEKT- / UMSETZUNGSFORTSCHRITT

Um den Projekt- / Umsetzungsfortschritt beurteilen zu kénnen, empfiehlt es sich, in
regelmaRigen Abstinden (im ldealfall jahrlich) eine MalBnahmenevaluierung durchzufihren.

Dabei kénnen nachfolgende Fragestellungen als Ansatzpunkte genutzt werden:

Tabelle 11: Prozessschritte zur Priifung von Projektfortschritten

[Eigene Darstellung]

»  Sind neue Partnerschaften zwischen Beteiligten entstanden?
Netzwerk-Bildung > Welche Intensitat und Qualitét haben die Partnerschaften?
»  Wie kann die Zusammenarbeit weiter verbessert werden?
) »  Was war ausschlaggebend fiir den Erfolg / Misserfolg von MaBnahmen?
Umsetzungsergebnisse »  Gab es Schwierigkeiten und wie wurde damit verfahren?
. »  Wourden Nachfolgeinvestitionen ausgelost?
Auswirkungen umgesetzter . ..
»  Wenn ja, in welcher Hohe?
Mafnahmen
»  Ist der Umsetzungsprozess effizient und transparent?
Ums'etzung und »  Konnen die Arbeitsstrukturen verbessert werden?
Entscheidungsprozess »  Wo besteht ein erhdhter Beratungs- / Informationsbedarf?
. . »  Sind alle Beteiligten ausreichend eingebunden?
Partizipation regionaler . e .
»  Konnten weitere Beteiligte hinzugewonnen werden?

Beteiligter

v

Wie sind die Fortschritte bei der Umsetzung der MaRnahmen?

»  Befinden sich Projekte aus verschiedenen Handlungsfeldern in der

Zielerreichung Umsetzung?

»  Wo besteht Nachholbedarf?

»  Sind Trends erkennbar, die eine Anpassung des Mobilitatskonzepts
erfordern?

Konzept-Anpassung »  Haben sich Rahmenbedingungen geindert, sodass Anpassungen

vorgenommen werden miissen?
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Um den Projektfortschritt dauerhaft positiv zu gestalten, ist neben der Feststellung des
Umsetzungsfortschritts eine stetige Anpassung an die lokalen und aktuellen Gegebenheiten
essenziell. Daher sollten je nach individueller Beantwortung der oben dargestellten
Fragestellungen eine entsprechende Anpassung oder Handlung vorbereitet werden. Realisierte
MaBBnahmen werden analysiert und bewertet, ggfs. erneut aufgelegt, verlangert oder um
weitere Projekte erganzt. Wichtig ist dabei vor allem, der Kommunikation der Projektbeteiligten

untereinander neue Impulse zu geben.

6.2 ALLGEMEINE ERFOLGSINDIKATOREN FUR JEDE MABNAHME

Im Rahmen der Uberpriifung des Projekt- und Umsetzungsfortschritts sind fiir die Beurteilung
der Wirkung vieler MalBnahmen in Teilen gleiche Indikatoren anzusetzen, welche im Folgenden

erlautert werden.

» Modal Split

Unter Modal Split werden die Daten zur Aufteilung des Verkehrs auf verschiedene
Verkehrsmittel sowie den FuRverkehr bezeichnet. Der Modal Split ist die aussagekraftige
Datengrundlage, um die Zusammensetzung des Verkehrs zu beschreiben und insbesondere
auch um Veranderungen Uber die Zeit zu erkennen. Eine regelmaRige Ermittlung des
kommunalen Modal Split (ca. alle 5-10 Jahre) kann Entwicklungstendenzen in der
Zusammensetzung des Verkehrs aufdecken und bietet daher ein gutes Instrument zur
Uberpriifung des MaRnahmenfortschritts bzw. der Wirkung von realisierten MaRBnahmen.
Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass eine Modal Split Erhebung primar das gesamte
Mobilititsverhalten der Bevélkerung abbildet und daher vor allem zur Uberpriifung des
Gesamtfortschritts bzw. der Wirksamkeit verschiedener MalRnahmen in Summe geeignet ist.
Eine Modal Split Erhebung geht zudem in der Regel mit weiteren Kosten und einer gewissen

Erhebungsdauer einher.

» Verkehrszahlung

Auf Bundesfern- und Landesstra3en in Nordrhein-Westfalen werden in 5-Jahres-Intervallen
StraBenverkehrszahlungen durchgefiihrt. Diese geben Aufschluss Gber das durchschnittliche

tagliche Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich.
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Ergdnzend zur landesweiten StraBBenverkehrszidhlung konnen auch die Verkehrsstirken auf
kommunalen StraBen oder an kommunalen / 6ffentliche Einrichtungen (bspw. mit erhéhtem
Sicherheitsbedarf) von groRer Relevanz sein und erhoben werden. Gleichermalen kénnen auch
weitere Verkehrstrager auf diese Weise erhoben werden. Anhand der Ergebnisse kdnnen
Rickschliisse auf weitere erforderliche MalBBnahmen oder die Wirkung von umgestzten

Mal3nahmen gezogen werden.

Es bietet sich an, Verkehrszihlungen vor allem fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit von
MafBnahmen durchzufiihren, welche eine Reduktion des MIV und eine stirkung des
Radverkehrs und OPNV als Zielsetzung haben. Dazu zihlt beispielsweise die Ausweisung einer
Parallel-Strecke fiir den Radverkehr (Oberweg, Wallstr., Burgweg) (R2), die Schaffung weiterer
Radwege (R5) oder die Verbesserung der Anbindung des Bahnhofs Aldekerk (OV2).

Mittels einer Verkehszahlung und in Verbindung mit dem Modal Split kann Gberprift werden,

ob sich die Verkehrsstirken zugunsten des Radverkehrs oder des OPNV entwickelt haben.

» Verkehrsbeobachtung

Eine allgemeine Beobachtung des ruhenden und / oder flieBenden Verkehrs gibt Aufschluss
Uber das Verkehrsverhalten von Verkehrsteilnehmenden in bestimmten Situationen (bspw.
Parksuchverkehr etc.). Darliber hinaus ermdglicht eine solche Beobachtung die Herleitung von
Riickschliissen bzgl. des Verkehrsflusses / einer Staubildung 0.4. Anhand der Ergebnisse lassen

sich ebenso Riickschliisse zur Wirkungsweise der MalRnahmen ziehen.

In Rheurdt kann dabei besonders die MaRnahme M4: Regulation / Neuordnung des Ruhenden
Verkehrs bewertet werden. Doch auch die MaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

beziiglich des Rad- und FuRverkehrs kénnen so beurteilt werden.

» Befragungen

Befragungen der Bevodlkerung, von Unternehmen oder Zielgruppen stellen ein gangiges
Instrument zur Erhebung von Daten dar. Auf diese Weise kdnnen unkompliziert Riickschliisse
auf die individuelle Wahrnehmung bestimmter Personengruppen gezogen werden. Mit Hilfe
der Daten koénnen die MalRnahmen hinsichtlich ihrer Wirkung Uberprift werden. Die
Erfahrungen der Bevolkerung konnen in allen Bereichen Rickschliisse auf Veranderungen
bieten. Besonders MaRnahmen, deren Uberpriifung eher technischer Art oder neuartig sind,

kénnen so besser beurteilt werden.
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» Erreichen von Meilensteinen

Das Erreichen eines Meilensteins ist z. B. das Erzielen einer bestimmten Zielmarke (z. B. Ausbau
der Radverkehrsinfrastruktur). Diese Zielmarke kann zusatzlich mit einem bestimmten
Zeitpunkt verknuipft werden, um verbindliche Ziele zu setzen. In diesem Fall bilden die

jeweiligen Zieldaten ein zeitliches Raster fiir die Evaluation.

Nachfolgende Tabelle 12 zeigt Erfolgsindikatoren auf, anhand derer die Projekt- und
Prozessevaluierung durchgefiihrt werden kann. Weitere Indikatoren k&nnen nach

Notwendigkeit oder aus gemachten Erfahrungen heraus ergianzt werden.
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Tabelle 12: Indikatoren und Instrumente zur Uberpriifung der Mafinahmen

[Eigene Darstellung]

MaBnahme
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MessgrofRe / Indikator

Instrument / Basis

Projektdokumentation

Planungen

Schaffung von Fahrradabstellanlagen an zentralen /
relevanten Orten

Anzahl errichteter Fahrradabstellanlagen
Anteil Radverkehr am Modal Split
Nutzungszahlen

Schaffung weiterer Querungsmoglichkeiten im Errichtung von Querungshilfen > Verkehrsbeobachtung / .Uberprufung der
Gemeindegebiet Verkehrsunfallzahlen 'f'”tzunf” der Querungshilfe . .
»  Uberpriifung Verkehrsunfallzahlen (insb. fir
den FuRverkehr)
> Projektdokumentation
»  Verkehrsbeobachtung
Verbesserung der Sichtbarkeit von FuBwegen Anzahl an umgesetzten Mal3nahmen »  Verkehrszahlung (FuBverkehr)
»  Uberpriifung Verkehrsunfallzahlen (insb. fiir
den FuRverkehr)
Beriicksichtigung der Erkenntnisse aus dem Umbau Anzahl vergleichbar umgestalteter StraBen / > Projektdokumentation
der Hubertusstr. fiir zuklinftige Umgestaltungen StraRenabschnitte
>  Projektdokumentation
Verbesserung der Barrierefreiheit im FuRBverkehr Anzahl umgesetzter MaBnahmen »  Verkehrszihlung (FuBverkehr)
»  Verkehrsbeobachtung / Begehung
Umgestaltung des FuBweges im Bereich > Projektdokumentation
Rathausstr. / Aldekerker Str. analog zu friiheren Umsetzung der MaBnahme > Verkehrszahlung (FfJGverkehr)
) Befragung der Bevélkerung zur

Umgestaltung des FuBwegs

Projektdokumentation
Modal Split Erhebung (langfristig)
Verkehrsbeobachtung / Uberpriifung der
Nutzung der Abstellanlagen
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Ausweisung einer Parallel-Strecke fir den » Projektdokumentation
usweisu i - 1]
R2 & >  Umsetzung der MaBnahme »  Verkehrszdhlung (Erhéhung Radverkehr,
Radverkehr (Oberweg, Wallstr., Burgweg)
Senkung MIV)
. »  Projektdokumentation
Uberpriifung der Beschilderung & Fiihrungsform im . .
R3 Radvzrkehrg & & »  Anzahl umgesetzter (Teil-) MaBnahmen »  Verkehrsbeobachtung / Uberpriifung der
Beschilderung
»  Projektdokumentation
. . « g >
R4 Schaffung von ,Einfadelungshilfen” fiir den > Umsetzung der MaRnahme Yerkeh.r.sbeobachtung . )
Radverkehr an relevanten Stellen »  Uberprifung Verkehrsunfallzahlen (insb. ftr
den Radverkehr
»  Projektdokumentation
> Anzahl neu errichteter Radwege »  Modal Split Erh langfristi
R5 Schaffung weiterer Radwege . & . odal Sp It r ebung"( angfristig)
»  Anteil Radverkehr am Modal Split »  Verkehrszihlung (Erh6hung Radverkehr,
Senkung MIV)
" 5 Erhohung intermodales Verkehrsverhalten Modal Split Erhebung
Offentlicher Verkehr . s )
Erhohung Anteil OPNV am Modal Split Fahrgastzahlen
Weit ol q tenziellen Mobilstati »  Projektdokumentation
eiterverfolgung der potenziellen Mobilstation
m > -
ovi ,Schaephuysen Friedhof in Zusammenarbeit mit »  Umsetzung der Mal3nahme Fahr.fgast Befragung & Befragung der
. Bevélkerung
dem Kreis Kleve
»  Nutzungsanalyse
»  Umsetzung von MalRnahmen zur Verbesserung der »  Projektdokumentation
o Verbesserung der Anbindung des Bahnhofs Anbindung »  Fahrgast-Befragung & Befragung der
Aldekerk > Fahrgastzahlen Bevélkerung
»  Kundenzufriedenheit »  Nutzungsanalyse
.- . . »  Projektdokumentation
" Ausbau der Bewerbung des vorhandenen Angebots | »  Anzahl umgesetzter OffentlichkeitsmaBnahmen o
e im 6ff. Verkehr »  Fahrgastzahlen > Fahrgastbefragung beziiglich der
' & Wahrnehmung der Offentlichkeitsarbeit
>  Umsetzung von MaBBnahmen zur Verbesserung der »  Projektdokumentation
BV4 Verbesserung der Erreichbarkeiten mit dem OPNV Erreichbarkeiten »  Fahrgast-Befragung & Befragung der
in alle Richtungen und zu Schwachlastzeiten »  Fahrgastzahlen Bevolkerung
»  Kundenzufriedenheit »  Nutzungsanalyse
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Motorisierter Individualverkehr

M1

M2

M3

M4

M5

Mé

Bewerbung / Weiterfiihrung des kommunalen
Forderprogrammes fiir private Ladeinfrastruktur
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Reduktion des MIV am Modal Split
Reduktion von Liarm- /Schadstoffemissionen

»  Anzahl Ladesdulen / Wallboxen auf Gemeindegebiet

Modal Split Erhebung
Verkehrsbeobachtung

Schadstoffmessungen

»  Projektdokumentation

»  Nutzungsanalyse

»  Befragung der Bevolkerung zur
Wahrnehmung des Férderprogramms

Anpassung der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

»  Anzahl der Ladesaulen auf Gemeindegebiet
»  Anzahl der Nutzenden

Projektdokumentation
Verkehrsbeobachtung
Nutzungsanalyse

Befragung der Bevolkerung zur
Wahrnehmung der Ladeinfrastruktur

v Vv Vv Vv

Reaktivierung des Carsharing-Angebots

»  Umsetzung der MaBBnahme
»  Anzahl der Nutzenden

»  Projektdokumentation

»  Nutzungsanalyse

»  Befragung der Bevolkerung zur
Wahrnehmung des Angebots

Regulation / Neuordnung des ruhenden Verkehrs

»  Anzahl umgesetzter MaBnahmen

Projektdokumentation
Verkehrsbeobachtung

Erhéhung der Verkehrssicherheit an relevanten
Stellen durch Verbesserung der Sichtbarkeit
(Verkehrsspiegel o. 4.)

»  Anzahl umgesetzter MaBnahmen
»  Verkehrsunfallzahlen

Projektdokumentation
Verkehrsbeobachtung

Uberpriifung Verkehrsunfallzahlen (insb. fiir
den FuB- und Radverkehr)

»  Befragung der Bevélkerung zur
Wahrnehmung einer erhéhten Sicherheit

v Vv Vv | Vv WV

Schaffung geschwindigkeitsreduzierender
MaBnahmen auf GemeindestraRen

»  Anzahl umgesetzter MaBnahmen
»  Verkehrsunfallzahlen
»  Tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit

»  Projektdokumentation

»  Verkehrsbeobachtung

»  Uberpriifung Verkehrsunfallzahlen (insb. fiir
den FuB- und Radverkehr)

»  Geschwindigkeitskontrollen
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e Erhéhung Anteil Umweltverbund am Modal Split Erhebung
Mobilititsmanagement

zielgruppenspezifischen Modal Split (zielgruppenspezifisch)

. . . »  Projektdokumentation
MM1 Bereitstellung einer kommunalen Mitfahrer-App / »  Umsetzung der MaRnahmen > Befrazung der Nutzenden
eines kommunalen Ride-Sharing-Portals »  Fahrgastzahlen Uber geteilte Fahrten gung
»  Nutzungsanalyse
Etablierung eines zielgruppenspezifischen > Anzahl durchgefiihrter (Teil-) MaRnahmen und / »  Projektdokumentation
MM2 - . .
Mobilitatsmanagements oder Projekte »  Befragung von Zielgruppen
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7 ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Rheurdt ist trotz der raumlichen Nahe zum Ballungsraum Rhein-Ruhr vor allem
landlich gepragt. Charakteristisch fiir landliche Raume sind hohe Motorisierungsgrade sowie
eine Dominanz des Pkw als Hauptverkehrsmittel. Die Nutzung eines Pkws erlaubt zwar eine
hohe individuelle Flexibilitat, sorgt aber neben klimarelevanten Emissionen fiir weitere negative

Folgen, worunter beispielsweise Larm, Flachenkonkurrenz und Verkehrsunfalle zu zihlen sind.

Vor diesem Hintergrund hat sich das Okodorf Rheurdt zum Ziel gesetzt, die Mobilitit vor Ort
nachhaltig zu gestalten und so die verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen langfristig zu

reduzieren.

Dazu gilt es die Anteile des Motorisierten Individualverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen
moglichst zu reduzieren. Wdeiterhin soll vorhandenes Verkehrsaufkommen auf
klimafreundlichere Verkehrstrager verlagert werden, denn die Verkehrsmittel des
Umweltverbunds, wozu generell Rad- und FuBverkehr sowie der offentliche
Personennahverkehr gezahlt werden, rdumen viele der oben genannten Nachteile des

motorisierten Individualverkehrs aus.

Die nachhaltige Entwicklung von Mobilitédt ist ein andauernder und komplexer Prozess. Aus
diesem Grund wurde das Mobilitatskonzept partizipativ und in engem Austausch zwischen allen
Beteiligten erarbeitet und stellt nun die Grundlage fiir diesen andauernden und komplexen

Prozess in den kommenden Jahren dar.

Ausgehend von einer umfangreichen Grundlagenermittlung (Kapitel 2) sowie Bestandsanalyse
(Kapitel 3) wurden eine Vielzahl allgemeiner und lokalspezifischer Potenziale und Ziele
innerhalb der Handlungsfelder FuBverkehr, Radverkehr, Offentlicher Personennahverkehr und
Motorisierter Verkehr erarbeitet (Kapitel 4). Die Potenziale und Ziele skizzieren nunmehr, wie
die zukiinftige Mobilitat in der Gemeinde Rheurdt aussehen sollte, wenn das langfristige Ziel

der Reduktion des motorisierten Verkehrsaufkommens erreicht werden soll.

Aufbauend auf diesem anzustrebenden Idealzustand der zukilinftigen Mobilitdt ist in
partizipativer Form ein Mobilitatsleitbild fiir die Gemeinde Rheurdt erarbeitet worden. Dieses
stellt in Gbersichtlicher Form dar, in welche Richtung sich die Mobilitdt in Rheurdt zuk{inftig
entwickeln soll. Neben der reinen Definition eines zukiinftig anzustrebenden Idealzustands, gilt

es zudem die Erreichung dieses Idealzustands zu begiinstigen:

103



Mobilitatskonzept Gemeinde Rheurdt | Endbericht 2022

Dazu wurden insgesamt 22 umsetzungsorientierte MalBnahmen erarbeitet, welche jeweils
einen spezifischen Beitrag zur Erreichung des Idealzustands leisten kénnen. Je MalRnahme
wurde ein MalRnahmen-Steckbrief angefertigt. Dieser beinhaltet jeweils standardisiert neben
einer genauen Malinahmenbeschreibung auch eine Darstellung der Beteiligten und
Verantwortlichkeiten, der erforderlichen Umsetzungsschritte sowie der Kosten und

Finanzierungsmoglichkeiten.

Die MaBnahmen unterscheiden sich teilweise in ihrer Gestalt. So sind MaBnahmen wie die
langfristige Umgestaltung des Fufsweges im Bereich Rathausstr. / Aldekerker Str. (F1), Schaffung von
Einfddelungshilfen fiir den Radverkehr an relevanten Stellen (R4) oder Weiterverfolgung der
potenziellen Mobilstation Schaephuysen Friedhof (OV1) vor allem baulicher-materieller Natur. Die
MaRnahmen Verbesserung der Bewerbung des vorhandenen (OPNV-) Angebots (OV3),
Bereitstellung einer kommunalen Mitfahrer-App (MM1) oder die Etablierung eines
zZielgruppenspezifischen Mobilitdtsmanagements (MM2) sind hingegen immaterieller Gestalt. In
Summe ist jedoch diese Vielfalt entscheidend, um Mobilitit als relevantes Thema in

verschiedenen gesellschaftlichen Bereichen dauerhaft zu etablieren.

AbschlieBend sind alle Maf3nahmen untereinander hinsichtlich des Verhaltnisses von zu
erwartenden Umsetzungskosten sowie moglichen Auswirkungen verglichen worden. Diese
Gegenliberstellung erméglicht eine Empfehlung, welche MaBBnahmen im Anschluss bevorzugt
umgesetzt werden sollten. Alle MaBBnahmensteckbriefe sowie die Gegenlberstellung sind

diesem Endbericht als Anlage 1 beigefligt.

Mit der Erarbeitung des nun vorliegenden Mobilitatskonzeptes fiir die Gemeinde Rheurdt ist
der Prozess einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung noch lange nicht abgeschlossen. In den
kommenden Jahren gilt es die erarbeiteten MaRnahmen sowie ggf. weitere MalBnahmen
schrittweise umzusetzen. Aber auch mit der Umsetzung aller MaBnahmen ist der Prozess einer
noch nicht abgeschlossen. Neben der reinen MaBBnahmenumsetzung muss sich auch das
Mobilitatsverhalten der Biirgerinnen und Biirger langfristig anpassen. Bei diesem Schritt kann
die Gemeinde Rheurdt nur begleitend tatig werden, idem eine nachhaltige Mobilitatskultur als
Sinnbild einer attraktiven sowie lebendigen Gesellschaft vor Ort verankert wird. Den
notwendigen Bewusstseins- & Verhaltenswandel muss jedoch eine jede Person selbst

herbeiftihren.
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